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39. Spindelantrieb nach Anspruch 34. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Mutter (64), die form- 
schlussig uber einen Anschlag (6e) an einer der 
Halterungen (6a; 6b) in verdrehsicher gehalten 
wird, mit der Gewlndespindel (5) an mindestens ei- 
ner Stelle derart verschweiBt ist, daB die 
SchwelBstelle (60a) als Sollbruchstelle ausgebildet 
ist. 

40. Spindelantrieb nach Anspruch 34. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eIne vorzugsweise aus Kunst- 
stoff gefertigte, auf der Gewindespindel (5) drehfest 
angeordnete Verdrehsicherung (66) form schlussig 
in eine Gewindespindei-Aufnahmebohrung (65b) 
eines Sicherungsbleches (65) eingelegt ist, wobei 
die Verdrehsicherung (66) bei der Notbetatigung 
der Gewindespindel (5) zerstort wird. 

41. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Sicherungsblech (65) iiber 
eine Lasche (65a) die Stellung einer auf der Gewin- 
despindel (5) angeordneten, die Lage der Gewin- 
despindel (5) sichemden Mutter (64') fixiert. 

42. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB in eine Gewindespindel-Auf- 
nahmeoffnung (67) beider Halterungen (6a; 6b) ei- 
ne Kunststoffslchemng (67a) eingefornnt ist, derart, 
daB der krelsrunde Querschnitt der Gewindespin- 
del-Aufnahmeoffnungen (67) erhalten bleibt und die 
Breite b der Kunststoffsicherung (67a) groBer als 
der Durchmesser d der Gewindespindel-Aufnah- 
meoffnungen (67) ist, wobel Im Falle der Notbetati- 
gung die Kunststoffsicherung (67a) entfernbar ist 
und die Gewindespindel (5) in den freiwerdenden 
Raum ausweichen kann. 



Claims 

1. Spindle or worm drive for adjusting devices in motor 
vehicles, more particularly for seat adjusting devic- 
es, window lifters and sliding roofs, with a fixed spin- 
dle (5) or a fixed toothed rack (51 ) which is fixed on 
a first of two relatively displaceable parts, with a 
gear (9,9') which is mounted on the second of the 
relatively displaceable parts, and with a gear hous- 
ing (7) for holding the gear, with the gear housing 
(7) consisting of at least two housing plates (71 , 72, 
71a, 71b, 72a, 72b, 77a, 77b. 78, 79) which can be 
fixed against each other by means of plug-type con- 
nectors, characterised in that the position of the 
housing plates (71, 72. 71a, 71b, 72a, 72b, 77a, 
77b, 78, 79) is fixed relative to each other in all 
three-dimensional directions by means of the plug- 
type connectors and that the plug-type connectors 
are formed at the same time as supporting connect- 
ing joints which absorb the gear forces. 



2. Drive according to claim characterised in that the 

housing plates (71, 72, 71a, 71b, 72a. 72b. 77a, 
77b, 78, 79) are fixed against each other solely at 
the plug-type connections. 

3. Drive according to claim 1 or 2 characterised in 
that the gear housing (7) consists of two L-shaped 

housing plates (77a, 77b). 

4. Drive according to claim 1 or 2 characterised In 
that the gear housing (7) consist of at least two pairs 
of opposing disc-like housing plates (71 a, 71 b, 72a 
72b) wherein the housing plates (71a, 71b, 72a, 
72b) which are arranged in pairs are preferably 
identical in design. 

5. Drive according to claim 1 or 2 characterised in 
that the gear housing (7) consists of a U-shaped 
(78) housing plate and a disc like housing plate (79). 

6. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that the raised areas (76, 76', 
76") of the plug-type connections extend along the 
plane of the housing plates (72, 72a, 72b, 77, 78) 
and the associated recesses (75, 75', 75") extend 
transversely to the plane of the housing plates (72, 
72a, 72b, 77, 78). 

7. Drive according to claim 6 characterised in that 
the recesses are fomied as through openings (75, 
75', 75"). 

8. Drive according to claim 6 characterised in that 
the raised areas are fomied as webs (76, 76' 76") 

35 

9. Drive according to one of claims 6 to 8 character- 
ised in that the raised areas (76, 76', 76") of the 
plug-type connectors have in the assembly direc- 
tion parallel surfaces (761. 762, 761', 762') associ- 

40 ated with matching recesses (75, 75', 75") with sur- 
faces (751 , 752, 761', 752') which are likewise par- 
allel In the assembly direction. 

10. Drive according to one of claims 6 to 8 character- 
ised in that the raised areas (76, 76', 76") of the 
plug-type connectors have surfaces running conical 
in the assembly direction and associated with re- 
cesses (75, 75', 75") having surfaces (751 , 752) 
which where necessary are parallel in the assembly 

50 direction so that during assembly a press fit is 
achieved. 

11. Drive according to one of claims 6 to 8 character- 
ised in that the raised areas (76, 76', 76") of the 

55 plug-type connectors form at first a fit with play with 
the recesses (75, 75', 75") and that the fixing of the 
housing plates (72a, 72b, 77, 78) is achieved by 
plastic deformation of the material in the area of the 
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plug-type connectors. 

12. Drive according to one of the preceding claims 
characterised In that the housing plates (72a, 72b, 
77, 78) are made from sintered material, cast ma- 
terial, steel or plastics. 

13. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that at least a part of the bearing 
points (73, 73a, 73b, 74, 74', 74", 74a, 74b) of the 
gear elements (91 , 9 V, 92, 93, 94) are integrated in 
the housing plates (72a, 72b, 77, 78). 

14. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that the gear (9) consists of a 
threaded spindle (5), a spindle nut (92) with an ex- 
ternal worm wheel toothing (92) and a drive worm 
(91) engaging therewith. 

15. Drive according to one of the preceding claims 
characterised In that the gear (9) comprises a 
toothed rack (51), a worm (94) with a wonn wheel 
(93) associated therewith and a drive worm (91') 
wherein the worm (94) lies on an axis with the worm 
wheel (93) and Is fixedly connected to same. 

16. Drive according to one of the preceding claims 
characterised In that the threaded spindle (5) is 
mounted in the hollow cavity (31) of a box-profile 
type guide rail (3, 4) of a longitudinal seat adjust- 
ment device wherein the threaded spindle (5) is 
fixed through its ends on the bottom rail (4) which 
is fixed on the vehicle whilst the gear housing (7) is 
fixed on the top rail (3) which is displaceable relative 
thereto. 

17. Drive according to claim 1 6 characterised In that 
the gear housing (7) is mounted in a U-shaped gear 
socket (81) of a holder (8) whose arms (82a, 82b) 
are provided for fixing the gear (9) on the top rail (3). 

18. Drive according to claim 16 and 17 characterised 
In that the arms (82a, 82b) of the holder (8) extend 
over the entire length of the top rail (3) and support 
fastening openings (83) associated with the fasten- 
ing openings (30) of the top rail (3) so that the holder 
(8) can be connected to the top rail (3) and reinforc- 
es same. 

19. Drive according to claims 16 to 18 characterised 
in that the fastening openings (83) of the holder (8') 
are formed as fastening elements (84) with internal 
threads, preferably in the form of passages, which 
project into the hollow cavity (31). 

20. Drive according to claims 16 to 1 9 characterised 

in that the gear (9) is pre-assembled as a complete 
unit and, installed in the holder (8'), can be pushed 



into the hollow cavity (31) of the rail guide (3, 4) 
where It can be screwed to the top rail (3) through 
the fastening openings (83). 

5 21. Drive according to one of claims 1 6 to 20 charac- 
terised In that the end areas (85a, 85b) of the hold- 
er (8') are angled and designed so that they sub- 
stantially fill out the free cross-sectional area of the 
top rail (3) and/or the bottom rail (4). 

10 

22. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that uncoupling elements (10a, 
10b) of rubber or plastics are mounted to eliminate 
noise and compensate for tolerances between the 

15 gear (9) and the arms (86a, 86b) of the gear socket 
(81) of the holder (8). 

23. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that preset deformation points 

20 (87a, 87b) are formed between the arms (86a. 86b) 
of the gear socket (81 ) and the arms (82a, 82b) of 
the holder (8') so that when a predetermined maxi- 
mum boundary strain is exceeded the arms (86a, 
86b) swivel sideways and clamp the threaded spin- 
as die (5). 

24. Drive according to one of the preceding claims 
characterised In that the ends of the threaded 
spindle (5) are mounted In vibration-damping 

30 sleeves or the like to eliminate noise. 

25. Drive according to one of the preceding claims 
characterised In that for a window lifter the thread- 
ed spindle (5') is fixed in the vehicle door so that the 

55 threaded spindle (5*) points in the direction of move- 
ment of the window pane (12) and that the gear 
which is connected to the threaded spindle (5') is 
connected directly or indirectly to the lower edge 
(12) of the window pane (12). 

40 

26. Drive according to one of the preceding claims, 
characterised in that the spindle or worm drive is 
a constituent part of an adjustment device for ad- 
justing the seat height, seat incline, seat cushion 

45 depth, head restraint and/or backrest. 

27. IVIethod for assembling a gear housing for a spindle 
or worm drive according to one of the preceding 
claims In which 
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a) the gear elements (91 , 92, 93, 94) and hous- 
ing plates (72a, 72b, 77, 78) are preassembled 
wherein the housing plates (72a; 72b; 77, 78) 
are fitted together and the plug-type connec- 
tions are formed as supporting connecting 
joints absorbing the gear forces, 

b) the gear elements (91 , 92, 93. 94) and hous- 
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Ing plates (72a, 72b, 77, 78) are inserted Into a 
device which holds the housing (7) with suffi- 
ciently light holding forces around the outer 
contourso that that the housing plats (72a, 72b, 
77, 78) can be aligned when the gear elements 5 
(91 , 92, 93, 94) are rotated. 

c) the gear elements (91 , 92, 93, 94) are rotated 
for the purpose of aligning the bearing points 
(73a, 73, 74a, 74b) of the gear elements which io 
are provided on the housing plates (72a, 72b, 

77, 78), 

d) and that after alignment by increasing the 
holding forces the position of the gear elements is 
(91, 92. 93, 94) and housing plates (72a, 72b, 

77, 78) relative to each other is secured and the 
position of the housing plates is permanently 
fixed in all three-dimensional directions through 
action on the plug-type connectors. 20 

28. Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or womri drive according to claim 27 character- 
ised in that the gear elements (91 , 92, 93, 94) are 
rotated about at least 360° and are then held In this 25 
position and fixed. 



29. Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or womn drive according to claim 27 character- 
ised in that the gear elements (91 , 92, 93. 94) are 
driven at a speed which is above the nominal speed 
of the gear (9) and during rotation of the gear ele- 
ments (91, 92, 93, 94) the position of the housing 
plates (72a, 72b, 77, 78) are fixed relative to each 
other. 

30. Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or womi drive according to claim 27 character- 
ised in that the fixing of the housing plates (72a, 
72b, 77, 78) is produced by staking the material in 
the area of the plug-type connectors, but outside of 
the area of the bearing bores (74a, 74b) for the spin- 
dle nut (92). 



Ised in that holding the outercontour of the housing 
plates (72a. 72b, 77. 78), rotatingthe gearelements 
(91, 92, 93, 94) and staking the plug-type connec- 
tors are carried out in one combined assembly de- 
vice. 

34. Spindle drive according to one of the Claims 1 to 
26, characterised in that a threaded spindle (5) is 
tensioned rotationally secured between two holders 
(5a, 5b) at the ends, wherein the threaded spindle 
is associated with a spindle nut mounted in a gear, 
the threaded spindle (5) is fixed through at least one 
preset break point in at least one holder (5a, 6b) 
and that at least one end of the threaded spindle (5) 
Is fomried as a positive locking element (66a) which 
can be connected to a rotating tool In order to over- 
come the preset break point for the purpose of an 
emergency operation of the drive. 

35. Spindle drive according to claim 34 characterised 
In that a threaded element (60) which has a groove 
(61 ) as a local material weakened area is welded to 
one of the holders (6a, 6b) and the threaded ele- 
ment (60) is deformed through this area of weak- 
ened material against the threaded spindle (5). 

36. Spindle drive according to claim 34 characterised 
in that the threaded element (60"') has on the side 
remote from the holder (6a, 6b) a distance sleeve 
(69) for defining the travel path of the top rail (3) on 
the bottom rail (4). 

37. Spindle drive according to claim 34 characterised 
In that for holding the threaded spindle (5) one of 
the holders (6a, 6b) has a passage (62) which is 
defonned against the threaded spindle (5) at at 
least one place. 

38. Spindle drive according to claim 34 characterised 
in that a threaded element (60) is welded to one of 
the holders (6a, 6b) and this is associated with a 
counter nut (63) for fixing the position of the thread- 
ed spindle (5). 



31 . Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or worm drive according to claim 27 character- 
ised in that the fixing of the housing plates (72a. 
72b, 77, 78) is undertaken by laser welding or by 
casting the plug-type connectors. 

32. Method for assembling a gear housing for the spin- 
die or womri drive according to claim 27 character- 
ised in that the fixing of the housing plates (72, 72b, 
77, 78) is carried out by glueing the plug-type con- 
nectors. 

33. Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or womn drive according to claim 27 character- 



^5 39. Spindle drive according to claim 34 characterised 
in that a nut (34) which Is held secured against ro- 
tation in positive locking engagement through a 
stop (6e) on one of the holders (6a, 6b) is welded 
to the threaded spindle (5) at at least one spot so 

50 that the welding spot (60a) Is fomried as a preset 
break point. 

40. Spindle drive according to claim 34 characterised 
in that an anti-rotation lock preferably made of plas- 
55 tics and mounted secured against rotation on the 
threaded spindle (6) Is inserted with positive locking 
engagement into a threaded spindle receiving bore 
(65b) of a security plate (65) wherein the anti-rota- 



55 



13 



25 



EP 1 068 093 B1 



26 



tion lock (66) is destroyed during emergency oper- 
ation of the threaded spindle (5). 

41. Spindle drive according to claim 34 characterised 

in that the security plate (65) fixes through a brack- 5 
et {65a) the position of a nut (64') which is mounted 
on the threaded spindle (5) and secures the position 
of the threaded spindle (5). 

42. Spindle drive according to claim 34 characterised io 
In that a plastics security member (67a) is shaped 

in a threaded spindle receiving opening (67) of both 
holders (6a, 6b) so that the circular round cross- 
section of the threaded spindle receiving openings 
(67) remains secure and the width b of the plastics is 
security member (67a) is greater than the diameter 
d of the threaded spindle receiving opening (67) 
wherein in the case of an emergency operation the 
plastics security member (67a) can be removed and 
the threaded spindle (5) can escape into the space 20 
which becomes available. 



Revendlcations 

25 

1 . Dispositlf d'entraTnement k broche ou k vis sans fin 
pour des dispositifs de reglage dans des vehicules 
automobiles, notamment pour des dispositifs de re- 
glage de sieges, des leve-glace et des tolts coulis- 
sants, comportant une broche fixe (5) ou une ere- 30 
maill6re fixe (51 ), qui est fix6e sur une premiere de 
deux parties r§glables I'une par rapport a I'autre, un 
m6canlsme (9,9*), qui est monte sur la seconde des 
parties reglables Tune par rapport a I'autre, et un 
carter de mecanisme (7) servant a loger le meca- 35 
nisme, le carter de m6canisme (7) 6tant constltud 
par au moins deux plaques (71;72;71a;71b;72a; 
72b:77a;77b;78;79) pouvant §tre fix§es I'une a 
I'autre a I'alde de liaisons a enfichage, caracterise 

en ce que la position relative des plaques (71 ;72; 40 
71a;71b;72a;72b;77a;77b;78;79) du carter est 
fixee dans toutes les directions de t'espace et que 
les liaisons k enfichage sont agencees simultane- 
ment sous la forme de zones de liaison porteuses 
qui absorbent les forces du mecanisme. 

2. DIspositif d'entramement selon la revendlcation 1 , 
caracterise en ce que les plaques (71 ;72;71 a;71 b; 
72a;72b;77a;77b;78;79) du carter sont fixees entre 
eties exclusivement au niveau des liaisons a enfi- so 
chage. 

3. DIspositif tfentrainement selon la revendlcation 1 
ou 2, caracterise en ce que le carter (7) du meca- 
nisme est constitue de deux plaques en forme de L S5 
(77a; 77b). 

4. DIspositif d'entraTnement selon la revendlcation 1 



ou 2, caracterise en ce que le carter (7) du meca- 
nisme est constitue de deux couples de plaques 
(71 a;71 b; 72a;72b) du carter, qui sont agencees en 
forme de disques et sont en vis-^-vis I'une de 
I'autre, les plaques (71a;71b;72a;72b) du carter, qui 
sont associSes entre elles par couples, etant agen- 
cies de preference de man! ere a etre identiques. 

5. Dispositif d'entraTnement selon la revendlcation 1 
ou 2, caracterise en ce que le carter (7) du meca- 
nisme est constitue par une plaque en forme de U 
(78) et par une plaque en forme de disque (79). 

6. DIspositif d'entraTnement selon I'une des revendl- 
cations precedentes, caracterise en ce que les 
parties surelevies (76;76';76") des liaisons a enfi- 
chage s'6tendent le long du plan des plaques (72; 
72a;72b;77;78) du carter et les 6videments asso- 
ci6s (75,75', 75") s'etendent transversalement par 
rapport au plan des plaques (72;72a;72b;77;78) du 
carter. 

7. Dispositif d'entraTnement selon la revendlcation 6, 
caracterise en ce que les Svidements sont agen- 
ces sous la fomie d'ouvertures traversantes (75; 
75';75"). 

8. DIspositif d'entraTnement selon la revendlcation 6, 
caracterise en ce que les zones sureievies sont 
agencies sous la fomrie de ban-ettes (76;76';76"). 

9. DIspositif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
cations 6^8, caracterise en ce que les parties su- 
relevees (76;76';76") des liaisons a enfichage coni- 
portent des surfaces paralleles dans la direction de 
montage (761;762;761';762'), auxquelles sont as- 
socies des evidements ajustes de fa9on precise 
(75;75';75") comportant 6galement des surfaces 
paralleles dans la direction de montage (751 ;752; 
751';752'). 

10. DIspositif d'entraTnement selon I'une des revendl- 
cations 6^8, caracterise en ce que les parties su- 
r6lev§es (76;76';76") des liaisons k enfichage pos- 
sident des surfaces s'etendant selon une disposi- 
tion conique dans la direction de montage et aux- 
quelles sont associes des evidements (75;75';75") 
comportant des surfaces eventuellement paralleles 
dans la direction de montage (751;752), de sorte 
qu'un ajustement serr6 est §tabll lors du montage. 

11. Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendl- 
cations 6^8, caracterise en ce que les parties su- 
relevees (76;76';76") des liaisons k enfichage fer- 
ment tout d'abord, avec les evidements (75;75*; 
75"), un ajustement avec un certain jeu et que la 
fixation des plaques (72a;72b;77;78) du carter s'ef- 
fectue au moyen d'une defonnation plastique du 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Spindel- Oder 
Schneckenantrlebfur Verstelleinrichtungen in Kraftfahr- 
zeugen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] Aus der DE-OS 17 55 740 ist ein Spindelan- 
trieb fur eine Verstelleinrichtung an einem Kraftfahr- 
zeugsitz belcannt. Der Kraftfahrzeugsltz ist hier auf zwei 
parallelen Gleitschienen befestigt, die auf am Fahrzeug- 
boden angeordneten Fuhrungsschienen laufen. Paral- 
lel zu jeder Gleitschiene und mit dieser drehfest verbun- 
den ist je eine Gewindespindel angeordnet. 
[0003] Neben den ortsfesten Fuhrungsschienen und 
nnit diesen fest verbunden ist ein Getrlebeblock gela- 
gert, der eine auf der Gewindespindel angeordnete 
Spindelmutter und eine mit dieser kammende Antriebs- 
schnecke aufnimmt. Die Antriebsschnecken jedes Ge- 
triebebiockes stehen mit einem gemeinsamen Antrlebs- 
motor In Verbindung. Der Getrlebeblock besteht aus 
zwei Teilen, die miteinander verschraubt sind. 
[0004] Wird der Antriebsmotor betatigt, werden iiber 
die Antriebsschnecken die Splndelmuttern verdreht. Da 
die Gewindespindel drehfest angeordnet ist, werden da- 
durch die Gewindespindel und der mit dieser verb unde- 
ne Fahrzeugsitz relativ zum Getrlebeblock und damit 
zum Fahrzeugboden verschoben. 
[0005] Diese Losung hat den Nachteil, daB der Ge- 
trlebeblock in seiner Herstellung kostenaufwendig ist. 
Der Getrlebeblock selbst Ist zu groB, so daB dieser zum 
Beispiel nicht Innerhalb der Schlenen angeordnet wer- 
den kann. 

[0006] Aus der DE 40 21 669 A1 ist ein Gehause fiir 
einen elektrischen IHilfsantrieb bekannt, das zwei Halb- 
schalen aufweist, die mittels elastischer Rastelemente 
zusammengehalten werden. 

[0007] Aus der DE 43 24 913 01 ist ein Gehause fiir 
einen elektrischen Stellantrieb bekannt, das aus einer 
Gehauseschale und einem Gehausedeckel besteht, die 
einerseits uber elastische Schnappelemente miteinan- 
der verbunden sind und die sich andererseits uberzu- 
satzliche Stutzstellen aneinander abstutzen. 
[0008] Aus der DE 30 07 1 02 1st eine Von-fchtung der 
eingangs genannten Art zum Verandern der Lamellen- 
neigung bei einer Lamellenjalousie bekannt, mit eIner 
drehbaren Antriebswelle, einer auf der Antriebswelle 
angeordneten Schnecke; einem mit der Schnecke in 
Eingriff stehenden drehbaren Schneckenrad; einem 
einstuckigen Gehause mit zwei spiegelbiidlich ausgebil- 
deten Gehauseteiten; einem festen Gelenk, das die Ge- 
hauseteile miteinander so verbindet, daB sie sich zwi- 
schen einer Offnungsstellung und einer SchlieBstellung 
bewegen lassen; zwei Lagerteilen an jedem Gehause- 
tell, die ein Lagerfur die Antriebswelle und die Schnecke 
bilden, sowie jeweils ein Lager ais Lagerung fur das 
Schneckenrad in SchlieBstellung der Gehauseteilung; 
und eine die Gehausestellung in ihrer SchlieBstellung 
festhaltende EInrichtung. Diese Einrichtung umfaBt ei- 
nen L-fonnigen Befestigungsbugel, der mittels zweier 



Steckverbindungen sowie mittels eines VerschluBrie- 
gels mit den beiden Gehauseteilen verbunden wird. Die 
Steckverbindungen dienen dabei zur Fixierung der Ge- 
hauseteile in einer Ebene und der VerschluBriegel zu 

5 deren Fixierung senkrecht hierzu, 

[0009] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein 
Getriebegehause fur einen Spindel- oder Schnecken- 
antrieb fur Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen zu 
entwickein, das kostengiinstig herstellbar und montier- 

10 bar ist. Das Getriebegehause soli klein und kompakt 
sein und so den Einbau innerhalb der Schlenen erlau- 
ben, wobei trotzdem gewahrleistet sein muB, daB im 
Falie der Blockierung des Getrlebes der Fahrzeugsitz 
In eine Stellung verfahren werden kann, die dessen 

^5 Ausbau ermoglicht. 

[0010] Diese Aufgabe wird durch die Schaffung eines 
Antriebs mit den Merkmalen des Anspmchs 1 gelost. 
[0011] Danach ist vorgesehen, daB die Getriebe- 
elemente in einem Getriebegehause lagern, das aus 

20 wenigstens zwei mittels Steckverbindungen aneinander 
befestigten Gehauseplatten besteht, wobei die Steck- 
verbindungen glelchzeltig als tragende, die Getriebe- 
krafte aufnehmende Verbindungsstelien dienen und 
entsprechend stan^ ausgebildet sind. Ein als Qewlnde- 

25 spindel ausgebildetes Getrlebeelement wird dabei ent- 
sprechend den Anspruchen 34 bis 42 vorzugsweise 
iiber mindestens eine Sollbruchstelle In mindestens ei- 
ner Halterung gehalten, und mindestens ein Ende der 
Gewindespindel ist als FormschluBelement ausgebll- 

30 det, das mit einem drehenden Werkzeug verbunden 
werden kann, um die Sollbmchstelle zum Zwecke der 
Notbetatigung zu uberwinden. 
[0012] Welterhin ist vorgesehen, daB mittels der 
Steckverbindungen die Lage der GehSusepIatten zu- 

35 einander in alien Raumrichtungen f Ixiert ist. Diese Fixie- 
rung der Gehauseplatten kann z.B. durch Verstemmen 
des Materials im Bereich der Steckverbindungen, durch 
LaserschweiBen oder VergieBen der Steckverbindun- 
gen sowie durch Kleben der Steckverbindungen erfol- 

40 gen. Weitere Merkmale hierzu konnen den Anspruchen 
27 bis 33 entnommen werden, die sich auf ein Verfahren 
zur Montage des Getriebegehauses bezlehen. 
[0013] Die Erfindung hat den Vorteil, daB die GroBe 
des Getriebes gegenuber verglelchbaren Getrieben we- 

45 sentlich reduziert werden kann, da die der Befestigung 
der einzelnen Gehauseteile dienenden Steckverbin- 
dungen glelchzeltig auch zur Aufnahme von Getriebe- 
kraften geeignet sind. Somit ist die Anwendung des er- 
findungsgemaBen Getriebes auch fiir Kraftfahrzeugsit- 

50 ze moglich, bei denen der Sitz auf sehr schmalen Schle- 
nen gelagert ist, bzw. es wird die Moglichkeit erschlos- 
sen, auf schmale Schienenfiihrungen uberzugehen, 
[0014] Ferner ist es vorteilhaft, wenn die Gehause- 
platten ausschlleBlich an den genannten Steckverbin- 

55 dungen aneinander befestigt sind. HIerdurch wird mit ei- 
nem Minimum an Aufwand eine tragende Verbindung 
zwischen den einzelenen Gehauseteilen geschaffen: es 
Ist nicht notwendig, separate Befestigungsmittel einer- 
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seits und der Aufnahme von Getriebekraften dienende 
Stutzstellen andererseits vorzusehen. 
[001 5] Die Hersteilung des Getriebes ist auch bei ge- 
ringen Stuckzahlen rentabel. Es werden Herstellungs- 
kosten eingespart, da die Gehauseteile und die Werk- 5 
zeuge kostengunstig herstellbarsind. Nach der Monta- 
ge des Gehauses embrigt sich eine Nachbearfoeitung 
der Gehauseplatten. 

[0016] Die Einsatznnoglichkeiten des Getriebes sind 
gro3. Insbesondere durch dessen Gr6f3e und dessen 
geringes Gewicht kann es fur Antriebe verwendet wer- 
den, fur sich der EInsatz derartlgerGetriebe bisher nicht 
moglich war. 

[0017] Nachfolgend soil die Erflndung anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen nahererlautert werden. Die da- 
zugehorigen Zeictinungen haben folgende Bedeutung: 

Figur 1 - Perspektivische Darstellung eines Spln- 
delantriebs (Darstellung einer Selte der 



FIgur 2 - 



Figur 3 - 
FIgur 4 - 



FIgur 5 - 



Figur 6 - 



Figur 7 - 



Figur 8 - 



FIgur 9 - 



Figur 10 - 



FIgur 11 - Lagerung der Gewindespindel mit einem so 
quetschbaren Durchzug; 

Figur 12- Lagerung der Gewindespindel mit eIner 
uber eine Kontermutter verspannte Ge- 
wlndeelement als Verdrehsicherung; ss 

Figur 13 - Lagerung der Gewindespindel mit einer la- 
. gefixierten Mutter, die uber eine Konter- 



mutter auf der Gewindespindel verspannt 
ist; 

FIgur 14- Lagerung der Gewindespindel mit eIner 
Verdrehsicherung aus Kunststoff; 

FIgur 15 - Schnittdarstellung von FIgur 14; 

FIgur 16- Darstellung einer Verdrehsicherung der 
Gewindespindel mit einer Kunststoffsiche- 
rung: 

Figur 17- Verdrehsicherung der Gewindespindel 
uber eine Schwei3quetschmutter mit Dl- 
stanzbuchse; 

FIgur 1 8 - Prinzlpskizze eines Verstellantriebs mit ei- 
ner Zahnstange und 

Figur 19 - Darstellung eines Spindetantriebs fur ei- 
nen Fensterheber. 

[0018] Wie aus der Figur 1 ersichtlich, Ist eine Halte- 
platte 1 einer Oberschiene 3 zugeordnet. An der Halte- 
platte 1 sind Befestigungslaschen 11a; 11b fur den An- 
triebsmotor 2 vorgesehen, so daB der Antriebsmotor 2 
fest mit der Halteplatte 1 und damit test mit der Ober- 
schiene 3 verbunden ist. 

[0019] Das Obergestell des hier nicht dargestellten 
Fahrzeugsitzes wird auf der Oberschiene 3 befestigt. 
[0020] Beidseitig am Antriebsmotor 2 sind Antriebs- 
wellen 21 und 22 angeordnet. Vorzugsweise werden 
hierzu flexible Wellen verwendet. DIese Antriebswellen 
21 ; 22 stellen die Verbindung zu eInem Getrlebe 9 her, 
dessen Lage, Ausbildung und Funktlon welter unten na- 
her eriautert wird. 

[0021 ] Die Oberschiene 3 gleitet direkt oder uber nicht 
dargestellte Verstell- und/oder Lagerelemente auf einer 
am Fahrzeugboden festgelegten Unterschiene 4. 
[0022] In Funktionslage der Oberschiene 3 und Un- 
terschiene 4 werden diese durch ihre Beruhrungs- bzw. 
Lagerungsbereiche so gehalten, daB sich ein Hohlraum 
31 erglbt. Innerhalb dieses Hohlraums 31 ist eine Ge- 
windespindel 5 angeordnet, wobel diese zwischen Hal- 
terungen 6a und 6b aufgenommen wird, die auf der Un- 
terschiene 4 fest angeordnet sind. Die Verbindung zwi- 
schen den Halterungen 6a; 6b erfolgt Qber Befestl- 
gungsmuttern 6c; 6d; 6c'; 6d'. 

[0023] Die Gewindespindel 5 wirkt mit dem Getrlebe 
9 zusammen, das ebenfalls im Hohlraum 31 angeordnet 
und ortsfest in der Oberschiene 3 gelagert ist. Diese An- 
ordnung wird in FIgur 2 gezeigt. Das Getriebe 9 wird in 
einer U-formigen Halterung 8 gehalten, die mit der hier 
nicht dargestellten Oberschiene 3 fest verbunden ist. 
Zwischen den Schenkein 86a; 86b der Halterungen 8 
und dem Getriebe 9 sind Entkopplungselemente 10a; 
10b eingefugt, um entstehende Gerausche zu entkop- 
peln und Toleranzen auszuglelchen. 
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Lagerung des Fahrzeugsitzes); 20 

Gewindespindel mit Getrlebe 
einschlieBlich Halterung; 

Halterung fiir ein Getriebe; 25 

Explosivdarstellung des Getriebes ein- 
schlieBlich Halterung; 

Darstellung des Getriebes im zusammen- 30 
gebauten Zustand; 

Gehauseplatte mit Lagerbohrung fur An- 
trlebsschnecke; 

35 

Gehauseplatte mit Lagerbohrung fiir Spln- 
delm utter; 

Darstellung einer L-formigen Gehause- 
platte; 40 

Darstellung einer U-formlgen Gehause- 
platte in Verbindung mit einer scheibenfor- 
migen Gehauseplatte; 

45 

Lagerung der Gewindespindel mit einem 
quetschbaren Gewindeelement als Ver- 
drehsicherung und zur Notbetatigung; 
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[0024] Eine weitere Ausgestaltung der Lagerung des 
Getriebes 9 besteht darin, diese in der Oberschiene 3 
uber eine verlangerte Halterung 8' zu realisieren. Diese 
Halterung wird In der FIgur 3 gezeigt. Das liier nicht dar- 
gestellte Getriebe 9 ist analog der in Figur 2 gezeigten 
Art Im Getriebeaufnahmeteil 81 der Halterung 8' gela- 
gert. Die Schenkel 82a; 82b der Halterung 8' sind an der 
Oberschiene 3 befestigt. Im Ausfuhrungsbeispiel sind 
diese mit der Oberschiene 3 verschraubt. Aus diesem 
Grunde weisen die Schenkel 82a; 82b Befestigungsoff- 
nungen 83 auf, die mit den in Figur 1 dargesteilten Be- 
festigungsoffnungen 30 in der Oberschiene 3 kon^e- 
spondieren. Den Befestigungsoffnungen 83 werden 
SchweiBmuttern 84 zugeordnet, das heiBt, die 
SchweiBmuttern 84 werden auf die Offnungen ge- 
schweiBt. Dabei weisen die SchweiBmuttem 84 in Rich- 
tung des Hohlraumes 31 . Anstelle der SchweiBmuttern 
84 sind auch EInheltsmuttern Oder Stanzmuttem ein- 
setzbar Eine andere IVIoglichkeit besteht darin, statt der 
Muttern Durchzuge herzustellen, die mit einem Innen- 
gewinde versehen sein konnen. Auch Kombinationen 
der oben beschriebenen Moglichkeiten sind einsetzbar. 
Durch diese Verbindung bzw. Verschraubung der Hal- 
terung 8' mit der Oberschiene 3 wird deren Stelfigkeit 
verbessert. Durch die Anordnung der oben genannten 
SchweiBmuttern 84 bzw. der Durchzuge ist es moglich, 
das Getriebe 9 mit der Halterung 8' vorher komplett zu 
montleren und diese Einheit in den Hohlraum 31 der be- 
relts montlerten Schienenfuhrung 3; 4 einzuschieben. 
Uber die Befestigungsoffnungen 83 und kann die Ober- 
schiene 3 mit der Halterung 8' verschraubt werden, 
[0025] Die Halterungen 8; 8' weisen in einer weiteren 
Ausgestaltung Sollverformungsstellen 87a; 87b auf, die 
zwischen Schenkein 86a; 86b der Getrlebeaufnahme 
81 und den Schenkein 82a; 82b der Halterung 82a; 82b 
angeordnet sind. Diese Sollverformungsstellen 87a; 
87b konnen im einfachsten Fall entsprechend dimensio- 
nierte SchweiBnahte sein. Es ist aber auch moglich, als 
Sollverfomriungsstellen 87a; 87b WInkel oder andere 
Profile an dieserStelleeinzusetzen. Alle diese Elemen- 
te werden so dimensioniert, daB diese erst bei einervor- 
gegebenen Solibelastung nachgeben und erst dann die 
Schenkel 86a; 86b bzw. die Getrlebeaufnahme 81 ver- 
formt wird. Das geschieht dann so, daB beim Uber- 
schreiten einer vorgegebenen maximalen Grenzbela- 
stung die Schenkel 86a; 86b seitwarts schwenken und 
dabei die Gewindespindel 5 verklemmen. Im Crashfall 
tragt das zu einer zusatzlichen SIcherung des Fahr- 
zeugsiczes bei. 

[0026] Die beiden Schenkel 82a; 82b der Halterung 
8' sind abgewinkelt und weisen in den Winkelbereichen 
85a; 85b eine IVIaterlalverbrelterung auf, die den Hohl- 
raum 31 weitestgehend ausfullt. Dadurch kann die Stel- 
figkeit der Schienenfuhrung, das helBt, deren Wider- 
stand gegen das Einknicken, verbessert werden. Die 
Verhakung der Oberschiene 3 mit der Unterschiene 4 
bleibt im Eingriff. 

[0027] In den Schenkein 82a; 82b eingebrachte Boh- 



rungen 88a; 88b dienen der Zentrierung der Halterung 
8' zur Oberschiene 3, zum Belspiel durch hier nicht dar- 
gestelite Bllndnleten. Die in den Schenkein 86a; 86b an- 
geordneten Durchzuge 89a; 89b erhShen den kritlschen 
5 Querschnitt des Haltewinkels 8' und tragen zu einer si- 
cheren Kraftiibertragung im Crashfall bei. 
[0028] WIe aus der Figur 4 ersichtlich, besteht das 
Getriebe 9 aus einer Antriebsschnecke 91 , die uber die 
auBere Schneckenverzahnung 92' einer Spindelmutter 
10 92 in Eingriff steht. Die Antriebsschnecke 91 ist uber die 
Antriebswelle 21 ; 22 mit dem Antriebsmotor 2 verbun- 
den (siehe hierzu Figur 1). Die Spindelmutter 92 ist uber 
ihr Innengewinde der Gewindespindel 5 zugeordnet. 
[0029] ZurWirkungsweiseder Vorrichtung: Dreht sich 
15 der Antriebsmotor 2, so ubertragt er seine Bewegung 
uber die Antriebswelle 21 ; 22 auf die Antriebsschnecke 
91. Diese ubehnittelt Ihre Drehbewegung auf die Spin- 
delmutter 92. Da die Gewindespindel 5 drehf est ist, muB 
das Getriebe 9 und damit die mit dieser verbundene 
Oberschiene 3 einschlieBlich Kraftfahrzeugsitz eine 
translatorische Bewegung ausfuhren (siehe hierzu Fi- 
gur 1 ). 

[0030] In der Figur 4 wird in einer Explosivdarstellung 
der Aufbau des Getriebes 9 gezeigt. Es ist zu sehen, 
daB die Getriebeelemente, bestehend aus einer An- 
triebsschnecke 91 und einer Spindelmutter 92 in den 
Gehauseplatten 71 a; 71 b; 72a; 72b eines Getriebege- 
hauses 7 gelagert sind. In der Figur 5 ist das Getriebe 
9 im zusammengebauten Zustand gezeigt. Es Ist zu er- 
kennen, daB die Antriebsschnecke 91 uber Lagerboh- 
rungen 73a und 73b in der Gehauseplatte 71 a und 71 b 
gelagert ist, wahrend die Spindelmutter 92 In Lagerboh- 
rungen 74a und 74b der Gehsiuseplatle 72a und 72b 
gelagert ist. Fur die Axialanlauf der Spindelmutter 92 
und der Antriebsschnecke 91 sind Scheiben 95 und 96 
vorgesehen, zum Axialspielausgleich dienen Wellen- 
scheiben 95'; 96*. 

[0031] Aus den Figuren 6, 7, 8 und 9 ist ein mogllcher 
Aufbau des erfindungsgemaBen Getriebegehauses 7 
ersichtlich. Wie in den Figuren 5 bis 7 erkennbar, be- 
steht dieses hier aus je zwei sich gegenuberliegenden, 
scheibenformigen Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b, 
wobei die Gehauseplatten In den Einzeldarstellung ge- 
maB den Figuren 6 und 7 jeweils mit den Bezugszeichen 
71 bzw. 72 versehen sind. Die Gehauseplatten 71a; 
71 b; 72a; 72b sind vorzugsweise aus einem Sinterwerk- 
stoff gef ertigt; es sind aber auch andere Werkstoffe, wie 
GuBwerkstoffe, Stahl oder auch Kunststoff einsetzbar. 
Die Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b sind auf Ihre 
EndmaBe gefertigt. Das betrifft auch die Lagerbohrun- 
gen 73a; 73b; 74a; 74b, deren Lage in den Gehause- 
platten 71a; 71b; 72a; 72b und auch deren Passungs- 
toleranzen. 

[0032] Die zusammengehorenden. sich gegenuber- 
liegende Gehauseplatten 71 a; 71 b und 72a; 72b sind in 
ihrer Gestalt identisch. Dabei weistein Paar, im Ausfuh- 
rungsbeispiel sind es die Gehauseplatten 72a; 72b als 
Stege 76 ausgebildete Bereiche auf, die an den Kanten 
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der Gehauseplatten 72a; 72b angeordnet sind, also sich 
entlang der Ebene der Gehauseplatten 72a; 72b er- 
strecken. Die sich gegenuberliegenden Seiten 761 ; 76 V 
der Stege 76 sind entweder parallel ausgebildet, verlau- 
fen konisch oderbesitzen Schaberippen. 
[0033] In den Randbereichen der Gehauseplatten 
71 a; 71 b sind dazu korrespondierende, als durchgehen- 
de dffnungen ausgebiidete Ausnehnnungen 75 querzur 
Ebene der Gehauseplatten 71a; 71b angeordnet. Diese 
Ausnehmungen 75 weisen zu den Seiten 761 ; 761' der 
Stege 76 parallele Flachen 752; 752' auf. 
[0034] Andere mogliche Ausfuhrungssformen der 
Gehauseplatten werden in den Figuren 8 und 9 gezelgt. 
Dabei handeit es sich einmat um zwei L-fomnige Gehau- 
seplatten 77a; 77b. Diese L-formige Gehauseplatte 
77a; 77b tragen an einem ihrer Schenkel Stege 76*, die 
analog des oben beschrlebenen Ausfuhrungsbeispieles 
mit Ausnehmungen 75' korrespondieren. Die entspre- 
chenden Lagerbohrungen 73' : und 74' sind, wie bereits 
oben beschrieben, in die Gehauseplatten eingebracht. 
[0035] In der Figur 9 wird ein Getriebegehause ge- 
zeigt, das aus einer U-formigen Gehauseplatte 78 und 
einer dieser zugeordneten schelbenformige Gehause- 
platte 79 besteht. Die Schenkel der U-fdrmige Gehau- 
seplatte 78 tragen ebenfalls Stege 76", die in entspre- 
chende Ausnehmungen 75" der schelbenformige Ge- 
hauseplatte 79 eingreifen. 

[0036] Zur Montage werden die Stege 76; 76*; 76" in 
die Ausnehmungen 75; 75'; 75" gesteckt. Die MaBe der 
Ausnehmungen 75; 75'; 75" und Stege 76; 76'; 76" sind 
so aufeinander abgestimmt, daB nach IVIontageverfah- 
ren entweder Spielpassungen oder PreBpassungen ge- 
bildet werden konnen. Nach dem Zusammenstecken 
wird die Lage der Ausnehmungen 75 und der Stege 76 
und damit die Lage der Antrlebsschnecke 91 zur Spin- 
delmutter 92 fixiert und damit endgultig festgeiegt, in- 
dem das Material im Bereich der Steckverbindungen 
plastlsch verformt wird. 

[0037] Die Montage des Getrlebegehduses 7 kann 
durch automatische Ablaufe unterstutzt oder vol! ersetzt 
werden. Das wird nun nachfolgend anhand scheiben- 
formiger Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b eriautert. 
Die Montage der L-formigen Gehauseplatten 77 und U- 
formigen Gehauseplatten 78 bzw. 79 erfolgt analog. 
Hierzu werden die Gecriebeelemente (Antriebsschnek- 
ke 91 , Spindelmutter 92; Scheiben 95; 96, Wellenschei- 
ben 95*; 96') einschlieBlich des Gehauses (Gehause- 
platten 71; 72) vormontiert. Das heiBt, die Getriebe- 
elemente werden in den dafurvorgesehenen Lagerboh- 
rungen eingesteckt und die Gehauseplatten 71 ;72 wer- 
den zusammengesteckt. 

[0038] Dieses vormontierte Getriebe 9 wird nun in ei- 
ne kombinierte Halte- und Verstemmeinrichtung einge- 
legt, die das Getriebe 9 an seiner AuBenkontur erfaBt 
Das Halten erfolgt in Richtung der Ebene der Gehause- 
platten 72a; 72b. wobei die Haltekrafte, die an den vier 
Ecken der Gehauseplatte 71a Oder 71b angrelfen, rela- 
tiv gering gehalten werden. 



[0039] Das Getriebe 9 wird nunmehr bewegt, indem 
vorzugsweise die Antrlebsschnecke 92 gedreht wird. 
Dabei muB mindestens eine Umdrehung erfolgen. Die 
Gehauseplatten 71 a; 71 b; 72a; 72b konnen sich so ver- 

5 spannungsfrei ausrichten. Nach Vollzug dieser Bewe- 
gung werden die Haltekrafte verstarkt, so daB die Ge- 
triebeelemente 91; 92 und Gehauseplatten 71a; 71b; 
72a; 72b in dieser Lage gehalten werden und ein Ver- 
rutschen verhindert wird. Ein Stemmwerkzeug greift 

10 nun in den Bereich der Steckverbindungen, das heiBt, 
in die Kontaktstellen zwischen den Stegen 76; 76' und 
76" und den Ausnehmungen 75; 75' und 75" und ver- 
fonnt an diesen Stellen das Material plastisch. Die Ver- 
fomriung erfolgt so, daB dadurch das Material zum Bei- 

15 spiel Hinterschnitte bildet und so die Lage der Gehau- 
seplatten 71a; 71b; 72a; 72b zueinander endgultig fixiert 
werden. 

[0040] Um eine Defomnierung der Lagerbohrungen 
74a; 74b der Spindelmutter 92 zu vemnelden, erfolgt die 

20 Verstemmung nicht uber die gesamte Lange der Steck- 
verbindungen. Es wird nur in dem Bereich eine Verstem- 
mung durchgefuhrt, wo ein EinfluB der Krafte auf den 
Lagerbereich der Spindelmutter 92 in der Gehauseplat- 
te 72 und damit einer Deformlerung der Lagerbohrun- 

25 gen 74 ausgeschlossen werden kann. 

[0041] Die Fixlerung der Gehauseplatten 71a; 71b; 
72a; 72b kann auch dadurch erfolgen, daB das Material 
im Bereich der Steckverbindungen unter EInsatz der La- 
sertechnik verschwelBt wird. Eine weitere Moglichkeit 

30 besteht darin, die Lage der Gehauseplatten 71 ; 72 zu- 
einander durch VergleBen des Materials im Bereich der 
Steckverbindungen zu fixieren. 
[0042] Eine andere Ausgestaltung des Verfahrens 
besteht darin, daB die Umdrehung der Getriebeelemen- 

55 tezum Zwecke des Ausrichtens mit einer hoheren Dreh- 
zahl erfolgt. ZweckmaBig ist es, mit der Nenndrehzahl 
Oder mit einer uber dieser liegenden Drehzahl des Ge- 
triebes zu arbeiten. Die dadurch entstehenden Kreisel- 
krafte halten wahrend der Bewegung die Lage der Ge- 

40 triebeelemente 91 ; 92 zueinander stabil, so daB die Fi- 
xlerung hier wahrend der Bewegung erfolgen kann. 
[0043] Die Lagerung der Gewindespindel 5 kann 
noch dahlngehend welter ausgestaltet werden, daB den 
Halterungen 6a; 6b (siehe Figur 2) der Gewindespindel 

45 5 schwingungsdampfende Buchsen (hier nicht darge- 
stellt) Oder ahnliche Bauelemente zugeordnet sind. 
[0044] Selbstverstandlich ist die Ausbildung der 
Steckverbindungen nicht auf die in den Figuren 5 bis 9 
dargestellten Varlanten beschrankt. So konnen die 

50 Steckverbindungen durch Stifte oder Bolzen gebildet 
werden, die an einem der zur verbindenden Gehause- 
teile vorgesehen sind und die in eine entsprechende 
Ausnehmung des anderen Teiles eingreifen, oder durch 
eine Nut-Feder-Verbindung, wobei zur Herstellung ei- 

55 nes Fonnschlusses bzw. eines allseitigen Kraftschlus- 
ses besonders eine Schwalbenschwanznut Oder eine 
T-Nut geeignet sind, aber grundsatzlich auch eine U- 
fonnige Nut oder dergleichen in Frage kommt. Ferner 
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ist eine Vielzahl formschlusslger Schlitzverbindungen 
denkbar. 

[0045] Eine Ausgestaltung der Erfindung besteht dar- 
In, die Lagerung der Gewindespindel 5 mit einer Notbe- 
tatigung auszustatten. Das ist erforderlich, urn im Falle 
eines Defektes des Getriebes 9 das Herausdrehen der 
Gewindespindel 5 zu ermoglichen. Dadurch kann der 
Kraftfahrzeugsltz auch in diesem Falle bewegt werden, 
was fur dessen Ausbau erforderltch ist, da die Ver- 
schraubung der Halterung 6a; 6b mit der Unterschiene 
4 durch die Oberschiene 3 verdeckt sein konnen. Will 
man die Verschraubung losen, muR daher die Ober- 
schiene 3 zur Unterschiene 4 verfahren werden. Hierzu 
ist vorgesehen, die Lagemng der Gewindespindel an 
mindestens einer Halterung 6a; 6b mit einer Sollbruch- 
stelle auszustatten und die Gewindespindel 5 an min- 
destens einem Ende mit einen FonnschluBelement 62 
zu versehen, das im Einsatzfail mit einem Werkzeug er- 
faBt und gedreht werden kann. In den Figuren 1 0 bis 1 7 
werden derartlge Ausfuhrungen gezeigt. 
[0046] In der Figur 10 wird eine Ausfuhrung gezeigt, 
bei der beispielsweise ein Gewindeelement 60 einge- 
setzt wird, das an selnem Umfang eine Materiatschwa- 
Chung als umlaufende Nut 61 aufweist. Es sind aber 
auch andere Materialschwachungen moglich, wie z.B. 
Einkerbungen o.a. Das Gewindeelement 60 ist mit einer 
der Halterungen 6a; 6b verschweiBt. Um eine Sollbruch- 
stelle auszubilden, wird im Berelch der Nut 61 das Ma- 
terial mit der Gewindespindel 5 verquetscht. Das erfolgt 
an zwei sich gegenCiberliegenden Angriffspunkten (sle- 
he Pfeile), wobei eine einseitige Quetschung auch mog- 
lich ist. Im Falle der Notbetatigung wird die Gewinde- 
spindel 5 verdreht und so die Haltekraft der Quetschung 
uberwunden. 

[0047] Als Gewindeelemente 60 sind zum Beispiel 
SchweiB-, Stanz- Oder Blechmuttern einsetzbar, die 
stoff- bzw. kraftschliissige Verblndungen mit dem Mate- 
rial eingehen. 

[0048] In Figur 1 1 wird eine einfache Variante gezeigt. 
Hier wird anstatt eines Gewindeelementes 60 ein 
Durchzug 62 in der Halterung 6a; 6b hergestellt, der mit 
einem Gewlnde zur Aufme der Gewindespindel 5 ver- 
sehen wird. Der Durchzug 62 wird mit der Gewindespin- 
del 5 verquetscht (slehe Pfeile). 
[0049] Figur 12 zeigt eine Losung, bei der analog zu 
der in Figur 10 gezeigten Variante ein Gewindeelement 
60' mit der Halterung 5a; 5b verschweiBt ist. Dieses Ge- 
windeelement 60' wird durch eine Kontennutter 63 ver- 
spannt. Im Falle der Notbetatigung kann die Kontermut- 
ter 63 gelost und so die Gewindespindel 5 gedreht wer- 
den. 

[0050] In Figur 13 wird eine ahnliche Losung gezeigt. 
Eine Mutter 64 wird jedoch hier nicht mit der Halterung 
6a; 6b verschweiBt, sondern fonnschlusslg uber einen 
Anschlag 6e gehalten, der an der Halterung 6a; 6b an- 
gebracht ist. Die Verspannung erfolgt ebenfalls uber ei- 
ne Kontennutter 63. Als Sollbruchstelle ist hier minde- 
stens ein SchweiBpunkt 60a zwischen der Mutter 64 



und der Gewindespindel 5 vorgesehen. 
[0051 J Die Figuren 1 4 und 1 5 zeigen eine Losung, bei 
der ein Sicherungsblech 65 angeordnet ist, das eine La- 
sche 65a aufweist, die eine zwischen der Halterung 6a 

5 und dem Sicherungsblech 65 angeordnete Mutter 64' in 
ihrer Lage sichert, Als Sollbruchstelle wird hier eine vor- 
zugsweise aus Kunststoff hergestellte Verdrehsiche- 
rung 66 eingesetzt. DIese wird mit ihrer AuBenkontur 
formschlusslg in eine Gewindespindel-Aufnahmeboh- 

10 rung 65b des Sicherungsbleches 65 eingelegt. Der 
FormschluBwIrd hier durch mindestens ein am Umfang 
der Verdrehsicherung 66 angefomntes FormschluBele- 
ment 66a en-eicht, das mit einer entsprechenden Aus- 
sparung 65c in der Gewindespindel-Aufnahmebohrung 

15 65b korrespondiert. Die Verdrehsicherung 66a ist mit 
der Gewindespindel 5 drehfest verbunden, indem ein 
am Ende der Gewindespindel 5 angebrachtes Vierkant 
bzw. ein geometrlsch anders ausgebildetes Element In 
der dazu korrespondierende Innenkontur 66b der Ver- 

20 drehsicherung greift. 

[0052] Im Falle der Notbetatigung wird die Gewinde- 
spindel 5 einschlieBlich der Verdrehsicherung 66 ver- 
dreht, was zur Zerstorung der Verdrehsicherung 66 
fuhrt. Damitkann die Gewindespindel 5 bewegt werden. 

25 [0053J Figur 1 6 zeigt eine andere EInsatzmoglichkeit 
fur ein Verdrehsicherungselement aus Kunststoff. Hier 
wird in eine Gewindesptndei-Aufnahmeoffnung betder 
Halterungen 6a; 6b eine Kunststoffslcherung 67a eln- 
gefomit, derart, daB der kreisrunde Querschnitt der Auf- 

30 nahmeoffnung 67 erhalten bleibt, die Breite b der Kunst- 
stoffslcherung jedoch groBerals der Durchmesserd der 
Aufnahmeoffnung 67 ist. Die Quetschung und damit die 
Ausbildung der Sollbruchstelle erfolgt durch Krafte In 
RIchtung der Pfeile. Dadurch wird die Moglichkeit ge- 

35 schaffen, daB die Gewindespindel 5 sowohl Zug- und 
Druckkrafteubertragen kann als auch gegen Verdrehen 
gesichert ist. 

[0054] im Falle der Notbetatigung wird die Kunststoff- 
slcherung 67a herausgeschlagen, so daB die Gewinde- 

40 spindel 5 in den freiwerdenden Raum auswelchen kann 
Oder, falls erforderlich, mit Hilfe eines hier nIcht darge- 
stellten Werkzeuges in diesen Raum gedmckt werden 
kann. Damit liegt die Gewindespindel 5 frel und der 
Kraftfahrzeugsltz Ist entnehmbar, ohne daB die Gewin- 

"^5 despindel 5 gedreht werden muB. 

[0055] In der Figur 1 7 wird eine Spezialquetschmutter 
68 gezeigt, die analog zu dem anhand der Figur 10 be- 
schrlebenen Beispiel mit einer Halterung 6a; 6b ver- 
schweiBt ist und eine umlaufende Nut 61' als Material- 

50 schwachung aufweist. Die Verquetschung auf der Ge- 
windespindel 5 und die Notbetatigung erfolgen analog 
zu dem in Fig. 10 gezeigten Beispiel. In diesem Beispiel 
ist jedoch auf der von den Halterungen 6a; 6b abge- 
wandten Seite auf die Spezialquebschmutter 68 eine Di- 

55 stanzbuchse 69 angeordnet, die den Verfahrweg der 
Oberschiene 3 auf der Unterschiene 4 begrenzt. Ein va- 
riabler Endanschlag kann zum Beispiel auch uber hier 
nicht darstellte Kunststoffcllps erreicht werden, die bei 
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der Montage des Kraftfahrzeugsitzes separat auf der 
Gewindespindel befestigt werden. 
[0056] Um die oben beschriebene Notbetatigung aus- 
fOhren zu kdnnen. mu3 (mit Ausnahme des zu Figur 16 
beschriebenen Beisplels) zum Verdrehen der Gewinde- 
spindel 5 deren Ende mit einem Werkzeug erfaf3t wer- 
den. Hierzu nnuB das Ende der Gewindespindel 5 mit 
einen entsprechend ausgebildeten FomnschluQelement 
52 versehen sein. Das kann zum Beisplel erfolgen, in- 
dem dieses einseitig oderzweiseitig abgeflacht ist oder 
indem ein Innen- oder AuBenmetirkant, vorzugsweise 
ein Vierkant, vorgesehen ist. 

[0057] Der Einsatz des oben beschriebenen erfin* 
dungsgemaBen Getriebes ist nicht nur auf die Betati- 
gung einer Gewindespindel 5 beschrankt. Der Einsatz 
einer Zahnstange ist ebenfalls moglich. Figur 18 zeigt 
schematisch die Anordnung einer derartigen Einrich- 
tung, die innerhalb des erfindungsgemaBen Getriebe- 
gehauses 7 angeordnet ist. Dabel kammt die Antriebs- 
sclinecke 91 ' mit einem Schneckenrad 93, daB axial mit 
einer Schnecke 94 test verbunden ist. Die Sciinecke 94 
ist mit der Verzahnung einer Zahnstange 51 in Eingriff. 
[0058] Durch die Drehbewegung des hier nicht dar- 
gestellten Antriebsmotors wird eine Drehbewegung auf 
die Antriebsschnekke 91 ' ubertragen. Diese bewegt das 
Schneckenrad 93 und somit die Schnecke 94, was zu 
einer Relativbewegung zwischen der Zahnstange 51 
und dem Getriebe fiihrt. Mit dieser Einrichtung kann 
ebenfalls eine Sitzverstelieinrichtung bzw. ein Fenster- 
heber oder auch andere Verstelleinrichtung in einem 
Kraftfahrzeug betrieben werden. 
[0059] In der Figur 1 9 wird eine Prinzipskizze gezeigt, 
BUS der man eine Moglichkeit fur den Einsatz der Erfin- 
dung zum Antrieb eines Fensterhebers an einer Fahr- 
zeugtur entnehmen kann. Wie in der Figur 1 9 zu sehen. 
wird eine Fensterscheibe 12 zwischen zwei Fuhrungs- 
schienen 131; 132 gehalten, die an je einer Seite der 
Fahrzeugtur angeordnet sind. An der Unterkante 1 2' der 
Fensterscheibe 12 ist uber eine Halteschiene 14 eIn 
Fensterhebermotor 16 angeordnet. der iiber ein Kabel 
mit Strom versorgt wird. Die Antriebswelle 23 des Fen- 
sterhebermotors 15 ist mit dem Getriebe 9 verbunden. 
Der Aufbau des Getriebes 9 wurde bereits anhand der 
Figur4 naherbeschrieben. Das heiBt, innerhalb des Ge- 
triebegehauses 7 befindet sich eine hier nicht darge- 
stellte Antriebsschnecke, die uber eine Spindelmutter 
mit der einer Gewindespindel 5' im Eingriff steht. Die Ge- 
windespindel 5 ist liber Haltewinkel 161; 162 drehfest 
am Turinnenblech 17 befestigt. Dabei muB die Achse 
der Gewindespindel 5 in Richtung der Bewegungsrich- 
tung der Fensterscheibe 12 zeigen. 
[0060] Dreht sich der Fensterhebermotor 1 5, so wird 
iiber die hier nicht dargestellte Antriebsschnecke die 
Spindelmutter gedreht. Da die Gewindespindel 5* dreh- 
fest ist, muB sich die miteinander fest verbundene Ein- 
heitaus Getriebe 9, Fensterhebermotor 15 und Fenster- 
scheibe 12 entlang der Achse der Gewindespindel 5' be- 
wegen. Dabei wird die Fensterscheibe 12 in den Fiih- 



rungsschienen 131; 132 gefuhrt. 
[0061 ] Die Anwendung der Erfindung beschrankt sich 
nicht auf die oben beschriebenen Beispiele fur die Be- 
tatigung der Sitzlangsverstellung und des Fensterhe- 
5 berantriebs. Es ist weiterhin moglich, die Erfindung fur 
Spindel- oder Schnekkenantriebe zum Verstellen der 
Sitzhohe, der Sitzneigung, der Sitzkissentiefenverstel- 
lung, der Sitzlehnenverstellung und der Verstellung der 
Kopfstutze einzusetzen. 

10 

Bezu gszelchen I iste 



[0062] 



15 


1 


Halteplatte 




10a; 10b 


Entkopplungselement 




11a; lib 


Bef estig u ngs laschen 




12 


Fensterscheibe 




12 


Unterkante der Fensterscheibe 


20 


131; 132 


Fiihrungsschienen 




14 


Halteschienen 




15 


Fensterhebemriotor 




151 


Kabel 




161; 162 


Haltewinkel 


25 


2 


Antriebsmotor 




21; 22 


Antriebswelle 




24 


Antriebswelle 




3 


Oberschiene 




30 


Befestigungsoffnung 


30 


31 


Hohlraum 




4 


Unterschiene 




5; 5' 


Gewindesolndel 




51 


Zahnstange 




52 


FomnschluBelement 


35 


60; 60' 


Gewindeelement 




60a 


SchweiBpunkt 




61 


Nut 




62 


Durchzug 




63; 63' 


Kontermutter 


40 


64; 64' 


Mutter 




65 


Sicherungsblech 




65a 


Lasche 




65b 


Gewindespindel-Aufnahmebohrung 




65c 


Aussparung 


45 


66 


Verdrehsicherung 




66a 


FormschluBelement 




66b 


Innenkontur der Verdrehsicherung 




67 


Gewindespindel-Aufnahmeoffnung 




67a 


Kunststoffsicherung 


50 


68 


Spezialquetschmutter 




6a; 6b 


Halterungen 




6c; 6d; 6c'; 6d' 


Befestigungsmutter 




6e 


Anschlag 




7; 7' 


Getriebegehause 


55 


71a; 71b 


Gehauseplatten 




72a; 72b 


Gehauseplatten 




73a; 73b 


Lagerbohrungen 




74a; 74b 


Lagerbohrungen 



7 



13 



EP 1 068 093 B1 



14 



7*^- 7*^'- 7*5" 


Ai icnohmi innan 
nuoiidir iiuiiycFi 


76; 76'; 76" 


Stege 


761 ; 762 


Stege 


f f 


L'lormige oenausepiaue 


7ft 
1 O 


U'iUiTTiige oeriausepiaus 


7Q 


ouiiciucniormiye oenausepiaiic 


8 


HaltGnjnn 

1 lul Id U 1 lU 


O 1 


oeir leDeauinanrne 


flPfl' ftPh 

ObCI| o^u 


C/>hon^ctl Har Italian inn 

ouiit;riK.ei uer ndiierung 


83 


RAf^Qtiniinncnffni innon 
LJwicoiiyui lyouii 1 lui lyci 1 


84 


Mutter 


oo 


VVinK6ID6r6ICn6 


ODa, OOD 


ocnGnKGi QGr (jieineD63Umanm6 


87a; 87b 


SoIlvprformunnQQtpllpn 


9; 9' 


Getriebe 


91 


Antriebsschnecke 


92 


Spindelmutter 


92' 


Schneckenradverzahnung 


93 


Schneckenrad 


94 


Schnecke 


95; 95'; 96; 96* 


Wellenrlng 



Patentanspriiche 

1 . Spindel- oder Schneckenantrieb fur Verstelleinrich- 
tungen In Kraftfahrzeugen, Insbesondere fur Sitz- 
verstelieinrichtungen, Fensterheber und Schiebe- 
dacher, mit einerfeststehenden Spindel (5) oderei- 
ner feststehenden Zahnstange (51), die an einem 
ersten von zwel relativ zueinander verstellbaren 
Telle befestigt ist, nnit einem Getriebe (9, 9'), das am 
zwelten der relativ zueinander verstellbaren Telle 
angeordnet ist, und mit einem Getrlebegehause (7) 
zur Aufnahme des Getriebes, wobel das Getrlebe- 
gehause (7) aus wenigstens zwei mittels Steckver- 
blndungen anelnanderbefestigbaren Gehauseplat- 
ten (71; 72; 71a; 71b; 72a; 72b; 77a; 77b; 78; 79) 
besteht, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB mittels der Steckverblndungen die Lage der 

Gehauseplatten (71; 72; 71a; 71b; 72a; 72b; 77a; 
77b; 78; 79) zueinander in alien Raumrichtungen 
fixlert ist und daB die Steckverblndungen gleichzei- 
tig als tragende, die Getriebekrafte aufnehmende 
Verbindungsstellen ausgebildet sind. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gehauseplatten (71 ; 72; 71 a; 71 b; 72a; 
72b; 77a; 77b; 78; 79) ausschlieBlich an den Steck- 
verblndungen anelnander befestigt sind. 

3. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Getrlebegehause (7) aus zwei 
L-fomnigen Gehauseplatten (77a; 77b) besteht. 

4. Antrieb nach Anspruch 1 oder2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Getrlebegehause (7) aus wenig- 



stens zwel Paaren einander gegenuberllegender 
scheibenformiger Gehauseplatten (71a; 71b; 72a; 
72b) besteht. wobel die einander paarweise zuge- 
ordneten Gehauseplatten (71a; 71b; 72a; 72b) vor- 
5 zugsweise Identisch ausgebildet sind, 

5. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Getrlebegehause (7) aus einer 
U-f6miigen (78) und eIner scheibenformigen Ge- 

10 hauseplatte (79) besteht. 

6. Antrieb nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB sich die erha- 
benen Bereiche (76; 76'; 76") der Steckverbindun- 

'5 gen entlang der Ebene der Gehauseplatten (72; 
72a; 72b; 77; 78) und die zugeordneten Ausneh- 
mungen (75; 75'; 75") quer zur Ebene der Gehau- 
seplatten (72; 72a; 72b; 77; 78) erstrecken. 

20 7. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ausnehmungen als durchgehende Off- 
nungen (75; 75'; 75") ausgebildet sind. 

8. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
25 net, daB die erhabenen Bereiche ais Stege (76; 76'; 

76") ausgebildet sind. 

9. Antrieb nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erhabenen Bereiche (76; 

30 76'; 76") der Steckverblndungen in Montagerich- 
tung parallele Flachen (761 ; 762; 761 '; 762') aufwel- 
sen, denen pa3genaue Ausnehmungen (75; 75' ; 
75") mit ebenfalls in Montagerlchtung parallelen 
Flachen (751; 752; 751'; 752') zugeordnet sind. 

35 

10. Antrieb nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erhabenen Bereiche (76; 
76'; 76") der Steckverblndungen In Montagerlch- 
tung konisch verlaufende Flachen aufweisen, de- 

40 nen Ausnehmungen (75; 76'; 75") mit gegebenen- 
falls in Montagerichtung parallelen Fl§chen (751; 
752) zugeordnet sind, so daf3 bei der Montage eine 
Pre3passung gebildet wird. 

45 11. Antrieb nach einem derAnspriichee bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erhabenen Bereiche (76; 
76'; 76") der Steckverblndungen mit den Ausneh- 
mungen (75; 75'; 75") zunachst eine Spielpassung 
bilden und daB die Fixlerung der Gehauseplatten 

50 (72a; 72b; 77; 78) durch plastisches Verfomien des 
Materials im Bereich der Steckverblndungen er- 
folgt. 

12. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
55 Che, dadurch gekennzeichnet, daB die Gehause- 
platten (72a; 72b; 77; 78) aus einem Sinterwerk- 
stoff , einem GuBwerkstoff, Stahl oder Kunststoff ge- 
fertigt sind. 
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13. Antrieb nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein 
Teil der Lagerstellen (73; 73a; 73b; 74; 74'; 74"; 74a; 
74b) der Getriebeelemente (91; 91"; 92; 93; 94) In 
die Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) integrlert 
sind. 

1 4. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daf) das Getriebe 
(9) aus einer Gewindespindel (5), einer Spindelmut- 
ter (92) mit einer auReren Schneckenradverzah- 
nung (92) und einer damit im Eingriff stehenden An- 
triebsschnecke (91) besteht, 

15. Antrieb nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe 
(9) aus einer Zahnstange (51), einer dieser zuge- 
ordneten Schnecke (94) mit Schneckenrad (93) und 
einer Antriebsschnecke (91') besteht, wobe! die 
Schnecke (94) mit dem Schnekkenrad (93) auf ei- 
ner Achse liegt und mit diesem fest vertunden ist. 

16. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Gewinde- 
spindel (5) im Hohlraum (31) einer kastenprofilarti- 
gen Fuhrungsschiene (3; 4) einer Sitzlangenver- 
stellung angeordnet ist, wobei die Gewindespindel 
(5) uber ihre Enden an der fahrzeugfesten Unter- 
schiene (4) und das Getriebegehause (7) an der da- 
zu verschiebbaren Oberschiene (3) befestigt ist. 

17. Antrieb nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Getriebegehause (7) in einer U-forml- 
gen Getrlebeaufnahme (81) einer Halterung (8) la- 
gert, dessen Schenket (82a; 82b) zur Befestigung 
des Getriebes (9) an der Oberschiene (3) vorgese- 
hen sind. 

18. Antrieb nach Anspruch 16 und 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich die Schenkel (82a; 82b) 
der Halterung (8) uber die gesamte Lange der 
Oberschiene (3) erstrecken und Befestlgungsoff- 
nungen (83) tragen, denen Befestigungsoffnungen 

(30) der Oberschiene (3) zugeordnet sind, so daB 
die Halterung (8) mit der Oberschiene (3) verbind- 
bar ist und diese versteift. 

1 9. Antrieb nach Anspruch 1 6 bis 1 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Befestigungsoffnungen (83) die 
Halterung (8') als innengewindetragende Befesti- 
gungselemente (84), vorzugsweise in Fomri von 
Durchzugen, ausgebildet sind, die in den Hohlraum 

(31) ragen. 

20. Antrieb nach Anspruch 1 6 bis 1 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Getriebe (9) komplett vormon- 

tiert und in der Halterung (8*) eingebaut in den Hohl- 
raum (31) der Schienenfuhrung (3; 4) einschiebbar 



und uber die Befestigungsoffnungen (83) mit der 
Oberschiene (3) verschraubbar ist. 

21. Antrieb nach einem der Anspruche 16 bis 20, da- 
5 durch gekennzeichnet, daB die Endbereiche 

(85a; 85b) der Halterung (8') abgewinkelt und derart 
ausgebildet sind, daB diese den freien Querschnitt 
der Oberschiene (3) und/ Oder der Unterschiene (4) 
weitestgehend ausfullen. 

10 

22. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zur Gerau- 
schentkopplung und zum Toleranzausgleich zwi- 
schen dem Getriebe (9) und den Schenkein (86a; 

15 86b) der Getriebeaufnahme (81) der Halterung (8) 
Entkopplungselemente (1 Oa; 1 0b) aus Gummi oder 
Kunststoff angeordnet sind. 

23. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
20 che, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den 

Schenkein (86a; 86b) der Getrlebeaufnahme (81) 
und den Schenkein (82a; 82b) der Halterung (8') 
Sollverfonnungsstellen (87a; 87b) ausgebildet 
sind, so daB beim Uberschreiten einer vorgegebe- 
25 nen maximalen Grenzbelastung die Schenkel (86a; 
86b) seitwarts schwenken und die Gewindespindel 
(5) verklemmen. 

24. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
30 che, dadurch gekennzeichnet, daB zur Gerau- 

schentkopplung die Enden der Gewindespindel (5) 
in schwingungsdampfenden Buchsen oder derglei- 
chen gelagert sind. 

35 25. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daBfur einen Fen* 
sterheber die Gewindespindel (5') so in der Kraft- 
fahrzeugtur befestigt ist, daB die Gewindespindel 
(5') in die Bewegungsrichtung der Fensterscheibe 

40 (1 2) weist, und daB das mit der Gewindespindel (5') 
in Verbindung stehende Getriebe (9') direkt oder in- 
dlrekt mit der Unterkante (12) der Fensterscheibe 
(12) verbunden ist. 

45 26. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Spindel- 

oder Schneckenantrieb Bestandteil einer Verstell- 
einrichtung fur die Sitzhohe, die Sitzneigung, die 
Sitzkissentiefe, die Kopfstutze und/oder die Lehne 
50 1st. 

27. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
einen Spindel- oder Schneckenantrieb nach einem 
der voranstehenden Anspruche, bei dem 

55 

a) die Getriebeelemente (91; 92; 93; 94) und 
Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) komplett 
vormontiert werden, wobei die Gehauseplatten 
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(72a; 72b; 77; 78) zusammengesteckt werden 
und die Steckverbindungen als tragende, die 
Getriebekrafte aufnehmende Verbindungsstel- 
len ausgebildet sind, 

5 

b) die Getriebeelemente (91; 92; 93; 94) und 
Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) in eine Vor- 
richtung eingelegt werden, die das Gehause (7) 
an seiner Au3enkontur mit hinreichend gerin* 
gen Haltekraften erfa3t, so da3 sich die Gehau- io 
seplatten (72a; 72b; 77; 78) beim Drehen der 
Getriebeelemente (91; 92; 93; 94) ausrichten 
konnen, 

c) die Getriebeelemente (91 ; 92; 93; 94) zum is 
Zwecke des Ausrichtens der Lagerstellen (73a; 
73b; 74a; 74b) der Getriebeelemente, die an 
den Gehauseplatten {72a; 72b; 77; 78) vorge- 
sehen sind, gedreht werden, und 

20 

d) nach dem Ausrichten durch Erhohung der 
Haltekrafte die Lage der Getriebeelemente (91 ; 
92; 93; 94) und Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 
78) zueinander f estgehalten wird und die Lage 
der Gehauseplatten in alien Raumrichtungen 25 
durch Einwirkung auf die Steckverbindungen 
dauerhaft fixiert wird. 

28. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach An- 30 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
triebeelemente (91 ; 92; 93; 94) um wenigstens 360" 
gedreht, danach in dieser Lage gehalten und fixiert 
werden. 

35 

29. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, da8 die Ge- 
triebeelemente (91 ; 92; 93; 94) mit einer Drehzahl 
angetrieben werden, die uber der Nenndrehzahl 
des Getriebes (9) liegt, und wahrend der Rotation 
der Getriebeelemente (91 ; 92; 93; 94) die Lage der 
Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) zueinander fi- 
xiert werden. 

45 

30. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, da5 die Fi- 
xlerung der Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) 
durch Verstemmen des Materials im Bereich der so 
Steckveri3indungen, aber auQerhalb des Bereichs 

der LagertDohrungen (74a; 74b) fur die Spindelmut- 
ter (92) erfolgt. 

31. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur S5 
den Spindel- . Oder Schneckenantrieb nach An- 
spruch 27. dadurch gekennzeichnet, da(3 die Fi- 
xiemng der Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) 



durch LaserschweiBen oder durch VergieBen der 
SteckveriDlndungen erfolgt. 

32. Verfahren zur Montage eines Getriebegehduses fQr 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB die Fi- 
xierung der Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) 
durch Kleben der Steckverbindungen erfolgt. 

33. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fiir 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Halten der AuBenkontur der Gehauseplatten (72a; 
72b; 77; 78), das Drehen der Getriebeelemente (91 ; 
92; 93; 94) und das Verstemmen der Steckverbin- 
dungen in einer kombinierten Montagevorrichtung 
erfolgt. 

34. Spindelantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Gewindespin- 
del (5) drehfest zwischen zwei endseitigen Halte- 
rungen (5a; 5b) eingespannt ist, wobei der Gewin- 
desplndel eine in einem Getriebe angeordnete 
Spindelmutter zugeordnet ist, daB die Gewinde- 
spindel (5) ubermindestens eine Sollbruchstelle in 
mindestens einer Halterung (5a; 6b) befestigt ist 
und da3 mindestens ein Ende der Gewindesplndel 
(5) als FormschluBelement (66a) ausgebildet ist, 
das mit einem drehenden Werkzeug verisunden 
werden kann, um die Sollbruchstelle zum Zwecke 
der Notbetatigung des Antriebs zu uberwinden. 

35. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Gewtndeelement (60), das 
als ortliche Materialschwachung eine Nut (61) auf- 
weist, mit einer der Halterungen (6a; 6b) ver- 
schweiBt ist und das Gewindeelement (60) uber 
diese Materialschwachung mit der Gewindesplndel 
(5) verquetscht ist. 

36. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gewindeelement (60"') auf 
der von der Halterung (6a; 6b) abgewandten Seite 
zur Begrenzung des Verfahrweges der Oberschle- 
ne (3) auf der Unterschlene (4) eine Distanzbuchse 
(69) aufweist. 

37. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Aufnahme der Gewinde- 
splndel (5) eine der Halterungen (6a; 6b) einen 
Durchzug (62) aufweist, der an mindestens einer 
Stelle mit der Gewindesplndel (5) verquetscht Ist. 

38. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Gewindeelement (60) mit 
einer der Halterungen (6a; 6b) verschwelBt ist und 
dieser zum Fixieren der Lage der Gewindesplndel 
(5) eine Kontermutter (63) zugeordnet Ist. 
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matdriau dans la zone des liaisons h enfichage. 

12. DIspositif d'entramement selon I'une des revendi- 
cations prSc^dentes, caracterise en ce que les 
plaques (72a:72b:77;78) du carter sont realis6es en 5 
un materiau de frlttage, una fonte, de I'acier ou une 
matiere plastique. 

13. Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
cations pr6cedentes, caracterise en ce qu'au 10 
moins une partie des points de support (73;73a; 
73b;74;74';74"; 74a;74b) des elements (91;91';92; 
93;94) du mecanisme sont integres dans les pla- 
ques (72a;72b;77;78) du carter. 

15 

14. DIspositif d'entraTnement selon Tune des revendi- 
catlons precedentes, caracterise en ce que le me- 
canisme (9) est constitu6 par une broclie filet6e (5), 
un 6crou de broche (92) comportant une denture 
exterieure (92) de roue tangente et une vis sans fin 20 
d'entraTnement (91) engrenant avec cette denture. 

15. Dispositif d'entraTnement selon Tune des revendi- 
catlons precedentes, caracterise en ce que le me- 
canisme (9) est constitue par une cremaillere (52), 25 
une vis sans fin (94) associee a cette cremaillere et 
comportant une roue tangente (93) et par une vis 
sans fin d'entraTnement (91'), la vis sans fin (94) 
6tant situ6e avec ta roue tangente (93) sur un axe 

et etant relive de fagon fixe k la roue tangente. 30 

16. Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que la bro- 
che filetee (5) est dispos^e dans la cavlte (31) d'un 

rail de guidage a profil en forme de boTte (3;4) d*un 35 
dispositif de reglage longitudinal du siege, la broche 
filetee (5) etant fixee, au moyen de ses extremites 
sur le rail inferieur (4), fix6 au vehicule, et le carter 
(16) du mecanisme etant fixe sur le rail superieur 
(3) deplagable par rapport au rait inferieur. 40 

17. Dispositif d'entraTnement selon la revendication 16, 
caracterise en ce que le carter (1 6) de la boTte de 
vitesses est supporte dans un iogement de meca- 
nisme en fonne de U (81 ) d'un dispositif de retenue 45 
(8), dont les branches (82a;82b) sont prevues pour 

la fixation de la boTte de vitesses (9) sur ie rail su- 
perieur (3). 

18. Dispositif d'entraTnement selon les revendications so 
1 6 et 1 7, caracterise en ce que les branches (82a; 
82b) du dispositif de retenue (8) s'etendent surtoute 

la longueur du rail superieur (3) et comportent des 
ouvertures de fixation (83), auxquelles sont asso- 
ciees des ouvertures de fixation (30) du rail supe- ss 
rieur (3), de sorte que ie dispositif de retenue (8) 
peut etre reiie au rail superieur (3) et rigidlfie ce der- 
nier. 



19. Dispositif d'entraTnement selon les revendications 
16 a 18, caracterise en ce que les ouvertures de 
fixation (83) du dispositif de retenue 8'} sont agen- 
cees sous la fomie d'eiements de fixation (84) com- 
portant un taraudage, de preference sous la forme 
de passages traversants, qui debouch ent dans la 
cavite (31). 

20. Dispositif d'entraTnement selon les revendications 
16 a 19, caracterise en ce que le mecanisme (9) 
peut etre insere a I'etat entierement preassembie et 
en etant incorpore dans le dispositif de retenue (8'), 
dans la cavite (31 ) du guide a rails {3;4) et peut dtre 
visse par I'interm6diaire des ouvertures de fixation 
(83) au rail superieur (3). 

21. Dispositif d'entraTnement selon i'une des revendi- 
cations 16 & 20, caracterise en ce que ies parties 
d'extremlte (85a;85b) du dispositif de retenue (8') 
sont coudees ou agencees de telle sorte qu'elles 
rempllssent dans une tres large mesure Textremite 
iibre du rail superieur (3) et/ou du rail inferieur (4). 

22. Dispositif d'entraTnement selon i'une des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que des 
elements de decouplage (10a; 10b) en caoutchouc 
et en matiere plastique sont disposes, pour le de- 
couplage des bruits et pour la compensation de to- 
lerances, entre le mecanisme (9) et les branches 
(86a;86b) du Iogement de mecanisme (81) du dis- 
positif de retenue (8). 

23. Dispositif d'entraTnement selon Tune des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que des 
zones de deformation de consigne (87a;87b) sont 
formees entre les branches (86a;86b) du Iogement 
de mecanisme (81) et les branches (82a;82b) du 
dispositif de retenue (8'), de sorte que lors du de- 
passement d'une charge iimite maximale predeter- 
minee, les branches {86a;86b) pivotent lateraie- 
ment et bloquent la broche filetee (5). 

24. Dispositif d'entraTnement selon i'une des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que pour 
le decouplage du bmit, les extremites de la broche 
filetee (5) sont montees dans des coussinets amor- 
tissant les vibrations, ou analogues. 

25. Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que pour 
un leve-glace, la broche filetee (5') est fixee dans la 
portiere d'un vehicule automobile, que la broche fi- 
letee (5') est orientee dans la direction de deplace- 
ment de la vitre (12) de la fenetre et que le meca- 
nisme (9'), qui est relie a la broche filetee (1 5'). est 
relie de fagon directe ou indirecte au bord inferieur 
(12) de ia vitre (12) de la fenetre. 
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26. DIspositif d'entramement selon Tune des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que le dis- 
positif d'entraTnement a broche ou k vis sans fin fait 
partie d'un dispositif de r6glage de la hauteur du s\^- 
ge, de rinclinaison du siege, de ta profondeur du 
coussin de si^ge, de I'appul-tete et/ou du dossier. 

27. Precede pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour un dispositif d'entraTnement k broche ou k vis 
sans fin seton Tune des revendications pr6c§dente, 
selon lequel 

a) les elements (91 ;92;93;94) du mecanisme et 
les plaques (72a;72b;77;78) du carter sont 
preassembles a I'etat complet, les plaques 
(72a;72b;77,78) du carter etant reunies par en- 
fichage et les liaisons enftchees etant agen- 
cees en tant que zones de liaison porteuses, 
qui supportent des forces du mecanisme, 

b) les elements (91 ;92;93;94) du mecanisme et 
les plaques (72a;72b;77;78) du carter sont in- 
s6r6s dans un dispositif, qui saisit le carter (7) 
au niveau de son contour ext^rieur, avec des 
forces de retenue sufflsamment faibles pour 
que les plaques (72a;72b;77;78) du carterpuis- 
sent s'aligner lors de la rotation des 6t6ments 
(91;92;93;94) du mecanisme, 

c) on fait tourner les 6l6ments (91 ;92;93;94) du 
mdcanisme pour Talignement des zones de pa- 
lier (73a;73b;74a;74b) des 6l6ments du meca- 
nisme, qui sont prevus sur les plaques (72a; 
72b;77;78) du carter, et 

d) apres I'alignement moyennant une augmen- 
tation des forces de retenue, on maintient fer- 
mement les elements (91 ;92; 93;94) du meca- 
nisme et les plaques (72a;72b;77;78) du carter 
dans leur position r^ciproque, et on fixe de fa- 
gon permanente la position des plaques du car- 
ter dans toutes les directions spatiales en agis- 
sant sur les liaisons k enflchage. 

28. Proc6de pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour te dispositif d'entraTnement k broche ou k vis 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 
cequ'on fait pivoter sur au moins 360** les elements 
(91 ;92;93;94), qu'on les maintient ensuite danscet- 
te position et qu'on les fixe. 

29. Proced6 pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement a broche ou k vis 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 
ce que les elements (91 ;92;93;94) du mecanisme 
sont entraTnes avec une vitesse de rotation qui est 
sup6rieure k la vitesse de rotation nominale du me- 
canisme (9) et, pendant la rotation des Elements 
(91;92;93;94) du mecanisme, la position relative 
des plaques {72a;72b;77;78) du carter est fix6e. 



30. Proc6de pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour dispositif d'entraTnement k broche ou k vis 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 
ce que la fixation des plaques (72a;72b;77:78) du 
5 carter s'effectue par coincement du mat6riau dans 
la zone des liaisons k enflchage, mais k Text^rieur 
de la zone des alesages de palier (74a;74b) de 
I'ecrou de broche (92). 

10 31. Proc^de pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement a broche ou a vis 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 
ce que la fixation des plaques (72a;72b;77;78) du 
boltier s'effectue par soudage laser ou par scelle- 

15 ment des liaisons k enflchage. 

32. Precede pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement k broche ou k vis 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 

20 ce que la fixation des plaques (72a; 72b; 77; 78) du 
carter s'effectue par collage des liaisons k enficha- 

ge- 

33. Proc^dd pour le montage d'un carter de mecanisme 
25 pour le dispositif d'entraTnement a broche ou a vis 

sans fin selon la revendication 27, caracterise en 
ceque le maintien du contour exterieur des plaques 
(72a,72b;77;78). la rotation des 6l6ments (91;92; 
93;94) du mecanisme et le matage des liaisons k 
30 enflchage s'effectue dans un dispositif de montage 
combing. 

34. Precede pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement k broche ou k vis 

35 sans fin selon les revendications 1 k 26, caracteri- 
se en ce qu'une broche filetee (5) est sen-ee en 
etant bloqu6e en rotation entre deux dispositifs de 
retenue d'extr6mit6 (5a;5b), un 6crou de broche dis- 
pose dans un mecanisme ^tant associe k la broche 

40 filetee, que la broche filetee (5) estfixee a I'aide d'au 
moins une zone de rupture de consigne dans au 
moins un dispositif de retenue (6a;6b) et qu'au 
moins une extr^mit^ de la broche filetee (5) est 
agenc6e sous la forme d'un element de liaison k 

45 formes complementaires (66a), qui peut etre rell6 k 
un outll rotatif pour vaincre ta zone de rupture de 
consigne pour I'actlonnement d'urgence du dispo- 
sitif d'entraTnement. 

50 35. Precede pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement k broche ou k vis 
sans fin selon la revendication 34, caracterise en 
ce qu'un element filete (60), qui comporte comme 
affaiblissement local du matdriau une rainure (61), 

55 est soud6 k I'un des dispositifs de retenue (6a;6b) 
et que I'dl^ment filete (60) est senre avec la broche 
filetee (5), au-dessus de cet affaiblissement du ma- 
teriau. 
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36. Dispositif d'entraTnement a broche selon la reven- 
dication 34, caracterise en ce que I'6l6ment filet6 
(60"') situe sur le cote tourn6 k roppos6 du dispositif 
de retenue (6a;6b) poss^de une doullle d'entretoi- 
sement (69) pour llmlter le trajet de deplacement du 5 
rail superieur (3) sur le rail Inf6rieur (4). 

37. Dispositif d'entramement a broche selon la reven- 
dication 34, caracterise en ce que pour la recep- 
tion de la broche filetee (5), I'un des dispositifs de io 
retenue (6a;6b) possdde un embout (62) qui est 
serre en au moins un emplacement avec la broche 
filetee (5). 

38. Dispositif d'entramement a broche selon la reven- is 
dication 34, caracterise en ce que I'element filete 
(60) est soude a I'un des dispositifs de retenue (6a; 

6b) et un contre-6crou (63) est associ6 k ce dispo- 
sitif de retenue pour fixer en position la broche file- 
tee (5). 20 

39. Dispositif d'entrainement a broche selon la reven- 
dicatlon 34, caracterise en ce qu'un 6crou (64), qui 
est retenu selon une liaison k engagement positif, 
d'une mani^re bloqu6e en rotation, par I'lntenD^- 25 
diaire d'une butee (6a) sur Tun des dispositifs de 
retenue (6a;6b), est soude a la broche filetee (5) en 

au moins un emplacement de telle sorte que le point 
de soudure (60a) est agenc6 sous la forme d'un 
point de rupture de consigne. 30 

40. Dispositif d'entramement a broche selon la reven- 
dicatlon 34, caracterise en ce qu'un dispositif de 
blocage en rotation (66), qui est realise de prefe- 
rence en matiere plastique et est dispose d'une ma- 35 
nl6re bIoqu6e en rotation sur la broche filet6e (5), 

est ins§r6 selon une liaison engagement positif 
dans un pergage (65b) de reception de la broche 
filetee, qui est forme dans une tole de securite (65), 
le systeme de blocage en rotation (66) etant detruit 40 
lors de I'actionnement d'urgence de la broche file- 
tee. 

41. Dispositif d'entrainement a broche selon la reven- 
dication 34, caracterise en ce que la tole de secu- 45 
rite (65) fixe, au moyen d'une patte (65a), la position 
d'un ecrou (64*), qui est dispose sur la broche filetee 

(5) et bloque la broche filetee (5). 

42. Dispositif d'entramement a broche selon la reven- so 
dication 34, caracterise en ce qu'un dispositif de 
securite en matidre plastique (67a) est forme dans 
une ouverture (67) de logement de la broche filetee 
des deux dispositifs de retenue (6a;6b), de telle sor- 
te que la section transversale de fomie circulaire ss 
des ouvertures (67) de logement de la broche file- 
tee reste conserv6e et que la largeur b de reiement 

de securite en matiere plastique (67a) est superieu- 



re au diametre d des ouvertures (67) de logement 
de la broche filetee, et dans le cas de I'actionnement 
d'urgence, I'eiement de s6curlte en matiere plasti- 
que (67a) peut etre retire et la broche filetee (5) peut 
s'ecarter dans I'espace qui se libere. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Spindel* oder 
SchneckenantrlebfurVerstelleinrichtungen inKraftfahr- 
zeugen nach dem Obertegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] Aus der DE-OS 17 55 740 ist ein Spindelan- 
trieb fur eine Verstelleinrichtung an einem Kraftfahr- 
zeugsitz bekannt. Der Kraftfahrzeugsitz ist hier auf zwei 
parallelen Gleitschlenen befestigt, die auf am Fahrzeug- 
boden angeordneten Fuhrungsschienen laufen. Paral- 
lel zu jeder Gleitschiene und mit dieser drehfest verbun- 
den ist je eine Gewindespindel angeordnet. 
[0003] Neben den ortsfesten Fuhrungsschienen und 
mit diesen fest verbunden Ist ein Getriebeblock gela- 
gert, der eine auf der Gewindespindel arigeordnete 
Spindelmutter und eine mit dieser kammende Antriebs- 
schnecke aufnimmt. Die Antrlebsschnecken jedes Ge- 
triebeblockes stehen mit einem gemelnsamen Antriebs- 
motor in Verbindung. Der Getriebeblock besteht aus 
zwei Teilen, die miteinander verschraubt sind. 
[0004] Wird der Antriebsmotor betatigt, werden iiber 
die Antrlebsschnecken die Spindelmuttern verdreht. Da 
die Gewindespindel drehfest angeordnet ist, werden da- 
durch die Gewindespindel und der mit dieser verbunde- 
ne Fahrzeugsitz relativ zum Getriebeblock und damit 
zum Fahrzeugboden verschoben. 
[0005] DIese Losung hat den Nachteil, daB der Ge- 
triebeblock in seiner Herstellung kostenaufwendig ist. 
Der Getriebeblock selbst ist zu gro3, so daf3 dieser zum 
Beisplel nicht innerhalb der Schienen angeordnet wer- 
den kann. 

[0006] Aus der DE 40 21 669 A1 ist ein Gehause fur 
einen elektrischen Hllfsantrieb bekannt, das zwei Halb- 
schalen aufweist, die mittels elastischer Rastelemente 
zusammengehalten werden. 

[0007] Aus der DE 43 24 913 CI ist ein Gehause fiir 
einen elektrischen Stellantrieb bekannt, das aus einer 
Gehauseschale und einem Gehausedeckel besteht, die 
einerseits iiber elastische Schnappelemente miteinan- 
der verbunden sind und die sich andererseits Ciber zu- 
satzliche Stutzstellen aneinander abstiitzen. 
[0008] Aus der DE 30 07 1 02 ist eine Von^ichtung der 
eingangs genannten Art zum Verandern der Lamellen- 
neigung bei einer Lamellenjalousie bekannt, mit einer 
drehbaren Antriebswelle, einer auf der Antriebswelle 
angeordneten Schnecke; einem mit der Schnecke in 
Eingrlff stehenden drehbaren Schneckenrad; einem 
einstucklgen Gehause mit zwei spiegelbildlich ausgebil- 
deten Gehauseteilen; einem festen Gelenk, das die Ge- 
hauseteile miteinander so verbindet, da3 sie sich zwi- 
schen einer Offnungsstellung und einer SchlieBstellung 
bewegen lassen; zwei Lagerteilen an jedem Gehause- 
teil, die ein Lager fiir die Antriebswelle und die Schnecke 
bilden, sowie jeweiis ein Lager als Lagerung fiir das 
Schneckenrad in SchlieBstellung der Gehauseteilung; 
und eine die Gehausestellung in ihrer SchlieBstellung 
festhaltende Einrichtung. Diese Einrichtung umfaBt ei- 
nen L-fomiigen Befestigungsbugel, der mittels zweier 



Steckverbindungen sowie mittels eines VerschluBrie- 
gels mit den beiden Gehauseteilen verbunden wird. Die 
Steckverbindungen dienen dabei zur Fixierung der Ge- 
hSuseteile In einer Ebene und der VerschluBrlegel zu 

5 deren Fixierung senkrecht hierzu. 

[0009] Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein 
Getriebegehause fiir einen Splndel- oder Schnecken- 
antrieb fur Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen zu 
entwickein, das kostengunstig herstellbar und montier- 

10 bar ist. Das Getriebegehause soli klein und kompakt 
sein und so den Einbau innerhalb der Schienen erlau- 
ben, wobei trotzdem gewahrleistet sein muB, daB im 
Faile der Blockierung des Getriebes der Fahrzeugsitz 
in eine Stellung verfahren werden kann, die dessen 

15 Ausbau ermoglicht. 

[001 0] Diese Aufgabe wird durch die Schaff ung eInes 
Antrlebs mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. 
[0011] Danach Ist vorgesehen, daB die Getrlebe- 
elemente in einem Getriebegehause lagern, das aus 

20 wenigstens zwei mittels Steckverbindungen aneinander 
befestigten Gehauseplatten besteht, wobei die Steck- 
verbindungen gleichzeitig als tragende, die Getriebe- 
krafte aufnehmende Verbindungsstellen dienen und 
entsprechend starr ausgebildet sind. Ein als Gewinde- 

25 spindel ausgebildetes Getriebeelement wird dabei ent- 
sprechend den Anspruchen 34 bis 42 vorzugsweise 
uber mindestens eine Sollbruchstelle in mindestens ei- 
ner Hatterung gehalten, und mindestens ein Ende der 
Gewindespindel ist als FonnschluBelement ausgebil- 

30 det, das mit einem drehenden Werkzeug verbunden 
werden kann, um die Sollbmchstelle zum Zwecke der 
Notbetatigung zu uberwinden. 
[0012] Weiterhin ist vorgesehen, daB mittels der 
Steckverbindungen die Lage der Gehauseplatten zu- 

35 einander in alien Raumrichtungen fixiert ist. Diese Fixie- 
rung der Gehauseplatten kann z.B. durch Verstemmen 
des Materials im Bereich der Steckverbindungen, durch 
LaserschweiBen Oder VergleBen der Steckverbindun- 
gen sowie durch Kleben der Steckverbindungen erfoi- 

40 gen. Weitere Merkmale hierzu konnen den Anspruchen 
27 bis 33 entnommen werden, die sich auf ein Verfahren 
zur Montage des Getriebegehauses beziehen. 
[0013] Die Erfindung hat den Vorteil, daB die GroBe 
des Getriebes gegenuber vergteichbaren Getrleben we- 

45 sentlich reduziert werden kann, da die der Befestigung 
der einzelnen Gehauseteile dienenden Steckverbin- 
dungen gleichzeitig auch zur Aufnahme von Getrlebe- 
kraften geeignet sind. Somit ist die Anwendung des er- 
findungsgemaBen Getriebes auch fur Kraftfahrzeugsit- 

50 ze moglich, bei denen der Sitz auf sehr schmalen Schie- 
nen gelagert ist, bzw. es wird die Moglichkeit erschlos- 
sen, auf schmale Schienenfuhrungen uberzugehen. 
[0014] Ferner ist es vorteilhaft, wenn die Gehause- 
platten ausschlieBlich an den genannten Steckverbin- 

55 dungen aneinander befestigt sind. Hierdurch wird mit ei- 
nem Minimum an Aufwand eine tragende Verbindung 
zwischen den einzelenen Gehauseteilen geschaffen: es 
ist nicht notwendig, separate Befestlgungsmittel einer- 
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seits und der Aufnahme von Getriebekraften dienende 
Stutzstellen andererseits vorzusehen. 
[001 5] Die Herstellung des Getriebes ist auch bei ge- 
ringen Stuckzahlen rentabel. Es werden Herstellungs- 
kosten eingespart, da die Gehauseteile und die Werk- 
zeuge kostengiinstig herstellbar sind. Nach der Monta- 
ge des Gehauses erubrigt sich eine Nachbearbeitung 
der Gehauseplatten. 

[0016] Die Einsatzmdglichkeiten des Getriebes sind 
groB. Insbesondere durch dessen GroBe und dessen 
geringes Gewicht kann es fur Antriebe verwendet wer- 
den, fursicti der Einsatz derartiger Getriebe bishernicht 
moglich war. 

[0017] Nachfolgend soil die Erfindung anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen nalier eriautert werden. Die da- 
zugehorigen Zeichnungen haben folgende Bedeutung: 

Figur 1 - Perspektivische Darstellung eines Spln- 
delantriebs (Darstellung einer Seite der 
Lagerung des Fahrzeugsitzes); 

Figur 2- Gewindespindel mit Getriebe 
einschlieBlich Halterung; 

Figur 3 - Halterung fur ein Getriebe; 

Figur 4- Explosivdarstellung des Getriebes ein- 
schlieBlich Halterung; 

Figur 5 - Darstellung des Getriebes im zusammen- 
gebauten Zustand; 

Figur 6 - Gehauseplatte mit Lagerbohrung fur An- 
triebsschnecke; 

Figur 7 - Gehauseplatte mit Lagerbohrung fur Spin- 
delmutter; 

Figur 8 - Darstellung einer L-formigen Gehause- 
platte; 

Figur 9- Darstellung einer U-formigen Gehause- 
platte in Verbindung mit einer scheibenfor- 
migen Gehauseplatte; 

Figur 10 - Lagerung der Gewindespindel mit einem 
quetschbaren Gewindeelement als Ver- 
drehsicherung und zur Notbetatigung; 

Figur 11 - Lagerung der Gewindespindel mit einem 
quetschbaren Durchzug; 

Figur 12- Lagerung der Gewindespindel mit einer 
uber eine Kontemnutter verspannte Ge- 
windeelement als Verdrehsicherung; 

Figur 1 3 - Lagerung der Gewindespindel mit einer la- 
gefixierten Mutter, die uber eine Konter- 



mutter auf der Gewindespindel verspannt 
ist; 

Figur 14- Lagerung der Gewindespindel mit einer 
5 Verdrehsicherung aus Kunststoff; 

Figur 15 - Schnittdarstellung von Figur 14; 

Figur 16- Darstellung einer Verdrehsicherung der 
^0 Gewindespindel mit einer Kunststoffstehe- 

rung; 

Figur 17- Verdrehsicherung der Gewindespindel 
uber eine SchweiBquetschmutter mit Di- 
^5 stanzbuchse; 

Figur 18 - Prinzipsklzze eines Verstellantriebs mit ei- 
ner Zahnstange und 

20 Figur 19 - Darstellung eines Spindelantriebs fur ei- 
nen Fensterheber. 

[0018] Wie aus der Figur 1 ersichtlich, ist eine Halte- 
ptatte 1 einer Oberschiene 3 zugeordnet. An der Hatte- 
25 piatte 1 sind Befestigungslaschen 11a; 11b fiir den An- 
triebsmotor 2 vorgesehen, so daB der Antriebsmotor 2 
fest mit der Halteplatte 1 und damit fest mit der Ober- 
schiene 3 verbunden ist. 

[0019] Das Obergestell des hier nicht dargestellten 
30 Fahrzeugsitzes wird auf der Oberschiene 3 befestigt. 
[0020] Beidseitig am Antriebsmotor 2 sind Antriebs- 
wellen 21 und 22 angeordnet. Vorzugsweise werden 
hierzu flexible Wellen verwendet. DIese Antriebswellen 
21 ; 22 stellen die Vertindung zu einem Getriebe 9 her, 
35 dessen Lage, Ausbildung und Funktion welter unten na- 
her eriautert wird. 

(0021 ] Die Oberschiene 3 gleltet direkt Oder ubernlcht 
dargestellte Verstell- und/oder Lagerelemente auf einer 
am Fahrzeugboden festgelegten Unterschiene 4. 

^0 [0022] In Funktionslage der Oberschiene 3 und Un- 
terschiene 4 werden diese durch ihre Beruhrungs- bzw. 
Lagerungsbereiche so gehalten, daB sich ein Hohlraum 
31 ergibt. Innerhalb dieses Hohlraums 31 ist eine Ge- 
windespindel 5 angeordnet, wobei diese zwischen Hal- 

45 terungen 6a und 6b aufgenommen wird, die auf der Un- 
terschiene 4 fest angeordnet sind. Die Verbindung zwi- 
schen den Halterungen 6a; 6b erfolgt uber Befesti- 
gungsmuttern 6c; 6d; 6c'; 6d'. 

[0023] Die Gewindespindel 5 wirkt mit dem Getriebe 
50 9 zusammen, das ebenfalls im Hohlraum 31 angeordnet 
und ortsfest in der Oberschiene 3 gelagert ist. Diese An- 
ordnung wird in Figur 2 gezelgt. Das Getriebe 9 wird in 
einer U-formigen Halterung 8 gehalten, die mit der hier 
nIcht dargestellten Oberschiene 3 fest vertaunden Ist, 
55 Zwischen den Schenkein 86a; 86b der Halterungen 8 
und dem Getriebe 9 sind Entkopplungselemente 10a; 
1 0b eingefugt, um entstehende Gerausche zu entkop- 
peln und Toleranzen auszugleichen. 
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[0024] Eine weitere Ausgestaltung der Lagerung des 
Getriebes 9 besteht darin, diese in der Oberschiene 3 
uber eine verlangerte Halterung 8' zu realisieren. Diese 
Halterung wird in der Figur3 gezeigt. Das hlernichtdar- 
gestellte Getriebe 9 ist analog der in Figur2 gezeigten 
Art im Getrlebeaufnahmeteil 81 der Halterung 8* gela- 
gert. Die Schenke! 82a; 82b der Halterung 8' sind an der 
Oberschiene 3 befestigt. Im Ausfuhrungsbeispiel sind 
diese mit der Oberschiene 3 verschraubt. Aus diesem 
Grunde weisen die Schenke! 82a; 82b Befestigungsoff- 
nungen 83 auf, die mit den in Figur 1 dargestellten Be- 
festigungsoffnungen 30 in der Oberschiene 3 kon^e- 
spondieren. Den Befestigungsoffnungen 83 werden 
SchweiBmuttern 84 zugeordnet, das hel3t, die 
SchweifBmuttern 84 werden auf die Offnungen ge- 
schwei3t. Dabel weisen die SchweiBmuttern 84 in Rich- 
tung des Hohlraumes 31 . Anstelle der SchweiBmuttern 
84 sind auch Einheitsmuttern oder Stanzmuttern ein- 
setzbar Eine andere Moglichkeit besteht darin, statt der 
Muttern Durchziige herzustellen, die mit einem Innen- 
gewinde versehen sein konnen. Auch Kombinationen 
der oben beschriebenen Mogllchkeiten sind einsetzbar, 
Durch diese Verbindung bzw. Verschraubung der Hal- 
terung 8' mit der Oberschiene 3 wird deren Steifigkeit 
verbessert. Durch die Anordnung der oben genannten 
SchweiBmuttern 84 bzw. der Durchzuge ist es moglich, 
das Getriebe 9 mit der Halterung 8' vorher komplett zu 
montleren und diese Einheit in den Hohlraum 31 der be- 
reits montierten Schienenfiihrung 3; 4 efnzuschleben. 
Uber die Befestigungsoffnungen 83 und kann die Ober- 
schiene 3 mit der Halterung 8' verschraubt werden. 
[0025] Die Halterungen 8; 8' weisen in einer weiteren 
Ausgestaltung Sollverformungsstellen 87a; 87b auf, die 
zwischen Schenkein 86a; 86b der Getriebeaufnahme 
81 und den Schenkein B2a; 82b der Halterung 82a; 82b 
angeordnet sind. Diese Sollverfomnungsstellen 87a; 
87b konnen im einfachsten Fall entsprechend dimensio- 
nierte SchweiBnahte sein. Es ist aber auch moglich. als 
Sollverfonnungsstellen 87a; 87b Winkel oder andere 
Profile an dieser Stelle einzusetzen. Alle diese Elemen- 
te werden so dimensioniert, daB diese erst bei einervor- 
gegebenen Sollbelastung nachgeben und erst dann die 
Schenkel 86a; 86b bzw. die Getriebeaufnahme 81 ver- 
formt wird. Das geschieht dann so, daB beim Ober- 
schreiten einer vorgegebenen maximalen Grenzbela- 
stung die Schenkel 86a; 86b seitwarts schwenken und 
dabei die Gewindespindel 5 verklemmen. Im Crashfall 
tragt das zu einer zusatzlichen Sicherung des Fahr- 
zeugsiczes bei. 

[0026] Die beiden Schenkel 82a; 82b der Halterung 
8' sind abgewinkelt und weisen in den Winkelbereichen 
85a; 85b eine Materialverbreiterung auf, die den Hohl- 
raum 31 weitestgehend ausfullt. Dadurch kann die Stei- 
figkeit der Schienenfuhrung, das heiBt, deren Wider- 
stand gegen das Einknicken, verbessert werden. Die 
Verhakung der Oberschiene 3 mit der Unterschiene 4 
bleibt im Eingriff. 

[0027] In den Schenkein 82a; 82b eingebrachte Boh- 



rungen 88a; 88b dienen der Zentriemng der Halterung 
8' zur Oberschiene 3, zum Belspiel durch hier nicht dar- 
gestellte Blindnieten. Die in den Schenkein 86a; 86b an- 
geordneten Durchzuge 89a; 89b erhohen den kritischen 

5 Querschnitt des Haltewinkels 8' und tragen zu einer si- 
cheren Kraftubertragung im Crashfall bei. 
[0028] Wie aus der Figur 4 ersichtlich, besteht das 
Getriebe 9 aus einer Antriebsschnecke 91 , die uber die 
auBere Schneckenverzahnung 92' einer Spindelmutter 

10 92 in Eingriff steht. Die Antriebsschnecke 91 Ist iiber die 
Antriebswelle 21 ; 22 mit dem Antriebsmotor 2 verbun- 
den (siehe hierzu Figur 1). Die Spindelmutter 92 ist uber 
ihr Innengewinde der Gewindespindel 5 zugeordnet. 
[0029] ZurWirkungsweisederVorrichtung: Drehtsich 

15 der Antriebsmotor 2, so ubertragt er seine Bewegung 
uber die Antriebswelle 21 ; 22 auf die Antriebsschnecke 
91 . Diese ubemriittelt ihre Drehbewegung auf die Spin- 
delmutter 92. Da die Gewindespindel 5 drehfest ist. muB 
das Getriebe 9 und damit die mit dieser veri^undene 

20 Oberschiene 3 einschlieBlich Kraftfahrzeugsitz eine 
translatorische Bewegung ausfuhren (slehe hierzu Fi- 
gur 1 ). 

[0030] In der Figur 4 wird in einer Explosivdarstellung 
der Aufbau des Getriebes 9 gezeigt. Es ist zu sehen, 

25 daB die Getriebeelemente, bestehend aus einer An- 
triebsschnecke 91 und einer Spindelmutter 92 in den 
Gehauseplatten 71 a; 71 b; 72a; 72b eines Getriebege- 
hauses 7 gelagert sind. In der Figur 5 ist das Getriebe 
9 im zusammengebauten Zustand gezeigt. Es ist zu er- 

30 kennen, daB die Antriebsschnecke 91 iiber Lagerboh- 
rungen 73a und 73b in der Gehauseplatte 71 a und 71b 
gelagert ist, wahrend die Spindelmutter 92 in Lagerboh- 
rungen 74a und 74b der Gehauseplatte 72a und 72b 
gelagert ist. Fur die Axlalanlauf der Spindelmutter 92 

35 und der Antriebsschnecke 91 sind Scheiben 95 und 96 
vorgesehen, zum Axlalspielausgleich dienen Wellen- 
scheiben 95'; 96*. 

[0031] Aus den Figuren 6, 7, 8 und 9 ist ein mfiglicher 
Aufbau des erfindungsgemaBen Getriebegehauses 7 

40 ersichtlich. Wie in den Figuren 5 bis 7 erkennbar, be- 
steht dieses hIer aus je zwei sich gegenuberliegenden, 
scheibenformigen Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b, 
wobet die Gehauseplatten in den Einzeldarstellung ge- 
maB den Figuren 6 und 7 jeweils mit den Bezugszeichen 

45 71 bzw. 72 versehen sind. Die Gehauseplatten 71a; 
71 b; 72a; 72b sind vorzugswelse aus einem Sinterwerk- 
stoff gefertigt; es sind aber auch andere Werkstoffe, wie 
GuBwerkstoffe, Stahl oder auch Kunststoff einsetzbar. 
Die Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b sind auf Ihre 

50 EndmaBe gefertigt. Das betrifft auch die Lagerbohrun- 
gen 73a; 73b; 74a; 74b, deren Lage in den Gehause- 
platten 71a; 71b; 72a; 72b und auch deren Passungs- 
toleranzen. 

[0032] Die zusammengehorenden, sich gegeniiber- 
55 llegende Gehauseplatten 71 a; 71 b und 72a; 72b sind in 
ihrer Gestatt identisch. Dabei weist ein Paar, im Ausfiih- 
mngsbeispiel sind es die Gehauseplatten 72a; 72b als 
Stege 76 ausgebildete Bereiche auf, die an den Kanten 
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der Gehauseplatten 72a; 72b angeordnet sind, also sich 
entlang der Ebene der Gehauseplatten 72a; 72b er- 
strecken. Dieslch gegenuberliegenden Seiten 761 ; 761' 
der Stege 76 sind entweder parallel ausgebildet, verlau- 
fen konlsch oderbesitzen Schaberippen. 
[0033] In den Randbereichen der Gehauseplatten 
71 a; 71 b sind dazu korrespondierende, als durchgehen- 
de Offnungen ausgebildete Ausnehmungen 75 querzur 
Ebene der Gehauseplatten 71a; 71b angeordnet. DIese 
Ausnehmungen 75 weisen zu den Seiten 761 ; 761' der 
Stege 76 parallele Flachen 752; 752' auf. 
[0034] Andere mogliche Ausfuhrungssformen der 
Gehauseplatten werden in den Figuren 8 und 9 gezelgt. 
Dabei handelt es sich einmal um zwel L-formige Gehau- 
seplatten 77a; 77b. Diese L-fornnlge Gehauseplatte 
77a; 77b tragen an einem ihrer Schenkel Stege 76', die 
analog des oben beschriebenen Ausfuhrungsbeispleles 
mit Ausnehmungen 75* korrespondleren. Die entspre- 
chenden Lagerbohrungen 73* : und 74' sind, wie bereits 
oben beschrieben, in die Gehauseplatten eingebracht. 
[0035] In der Figur 9 wird ein Getriebegehause ge- 
zeigt, das aus einer U-formigen Gehauseplatte 78 und 
einer dieser zugeordneten schelbenformlge Gehause- 
platte 79 besteht. Die Schenkel der U-fomiige Gehau- 
seplatte 78 tragen ebenfalls Stege 76", die in entspre- 
chende Ausnehmungen 75" der schelbenformlge Ge- 
hauseplatte 79 eingrelfen. 

[0036] Zur IVIontage werden die Stege 76; 76'; 76" in 
die Ausnehmungen 75; 75'; 75" gesteckt. Die MaBe der 
Ausnehmungen 75; 75"; 75" und Stege 76; 76'; 76" sind 
so aufelnander abgestimmt, daB nach Montageverfah- 
ren entweder Spielpassungen Oder PrelBpassungen ge- 
bildet werden konnen. Nach dem Zusammenstecken 
wird die Lage der Ausnehmungen 75 und der Stege 76 
und damit die Lage der Antriebsschnecke 91 zur Spin- 
delmutter 92 fixiert und damit endgiiltig festgelegt, in- 
dem das Material Im Bereich der Steckverbindungen 
plastisch verformt wird. 

[0037] Die Montage des Getriebegehauses 7 kann 
durch automatische Ablaufe unterstutzt oder voll ersetzt 
werden. Das wird nun nachfolgend anhand schelben- 
formiger Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b erlautert. 
Die Montage der L-formigen Gehauseplatten 77 und U- 
fonnigen Gehauseplatten 78 bzw. 79 erfolgt analog. 
HIerzu werden die Gecriebeelemente {Antriebsschnek- 
ke91 , Spindelmutter92; Scheiben 95; 96, Wellenschei- 
ben 95'; 96') einschlieBlich des Gehauses (Gehause- 
platten 71; 72) vormontlert. Das helBt, die Getriebe- 
elemente werden in den dafiirvorgesehenen Lagerboh- 
rungen eingesteckt und die Gehauseplatten 71 ;72 wer- 
den zusammengesteckt. 

[0038] Dieses vormontierte Getriebe 9 wird nun in ei- 
ne kombinierte Halte- und Verstemmeinrichtung einge- 
legt, die das Getriebe 9 an seiner AuBenkontur erfaBt 
Das Halten erfolgt in Richtung der Ebene der Gehause- 
platten 72a; 72b, wobei die Haltekrafte, die an den vier 
Ecken der Gehauseplatte 71 a Oder 71 b angreifen, rela- 
tiv gering gehalten werden. 
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[0039] Das Getriebe 9 wird nunmehr bewegt, indem 
vorzugsweise die Antriebsschnecke 92 gedreht wird. 
Dabei muB mindestens eine Umdrehung erfolgen. Die 
Gehauseplatten 71a; 71b; 72a; 72b konnen sich so ver- 

5 spannungsfrei ausrichten. Nach Vollzug dieser Bewe- 
gung werden die Haltekrafte verstarkt, so daB die Ge- 
triebeelemente 91; 92 und Gehauseplatten 71a; 71b; 
72a; 72b in dieser Lage gehalten werden und ein Ver- 
rutschen verhlndert wird. Ein Stemmwerkzeug greift 

10 nun in den Bereich der Steckverbindungen, das heiBt, 
in die Kontaktstellen zwischen den Stegen 76; 76' und 
76" und den Ausnehmungen 75; 75' und 75" und ver- 
fonnt an diesen Stellen das Material plastisch. Die Ver- 
fomnung erfolgt so, daB dadurch das Material zum Bei- 

15 spiel HInterschnitte bildet und so die Lage der Gehau- 
seplatten 71 a; 71 b; 72a; 72b zueinander endgiiltig fixiert 
werden. 

[0040] Um eine Deformierung der Lagerbohrungen 
74a; 74b derSplndelmutter 92 zu vemrieiden, erfolgt die 

20 Verstemmung nicht iiber die gesamte Lange der Steck- 
verbindungen. Es wird nur in dem Bereich eine Verstem- 
mung durchgefuhrt, wo ein EinfluB der Krafte auf den 
Lagert3erelch der Splndelmutter 92 in der Gehauseplat- 
te 72 und damit einer Deformierung der Lagerbohrun- 

25 gen 74 ausgeschlossen werden kann. 

[0041] Die FIxierung der Gehauseplatten 71a; 71b; 
72a; 72b kann auch dadurch erfolgen, daB das Material 
im Bereich der Steckverbindungen unter Einsatz der La- 
sertechnik verschweiBt wird. Eine weitere Moglichkelt 

30 besteht darin, die Lage der Gehauseplatten 71 ; 72 zu- 
einander durch VergieBen des Materials im Bereich der 
Steckverbindungen zu fixieren. 
[0042] Eine andere Ausgestaltung des Verfahrens 
besteht darin, daB die Umdrehung der Getrlebeelemen- 

35 te zum Zwecke des Ausrichtens mIt einer hoheren Dreh- 
zahl erfolgt ZweckmaBig 1st es, mit der Nenndrehzahl 
Oder mit einer uber dieser liegenden Drehzahl des Ge- 
triebes zu arbelten. Die dadurch entstehenden Kreisel- 
krafte halten wahrend der Bewegung die Lage der Ge- 

40 triebeelemente 91 ; 92 zueinander stabil, so daB die FI- 
xierung hier wahrend der Bewegung erfolgen kann. 
[0043] Die Lagemng der Gewindespindel 5 kann 
noch dahingehend welter ausgestaftet werden, daB den 
Halterungen 6a; 6b (siehe Figur 2) der Gewindespindel 

45 5 schwingungsdampfende Buchsen (hier nicht darge- 
stellt) Oder ahnliche Bauelemente zugeordnet sind. 
[0044] Selbstverstandlich ist die Ausbildung der 
Steckverbindungen nicht auf die in den Figuren 5 bis 9 
dargestellten Varianten beschrankt. So konnen die 

50 Steckverbindungen durch Stifte oder Bolzen gebildet 
werden, die an einem der zur verbindenden Gehause- 
teile vorgesehen sind und die in eine entsprechende 
Ausnehmung des anderen Teiles eingreifen, oder durch 
eine Nut-Feder-Verbindung, wobei zur Herstellung ei- 

55 nes Fonnschlusses bzw. eines allseitigen Kraftschlus- 
ses besonders eine Schwalbenschwanznut oder eine 
T-Nut geelgnet sind, aber grundsatzlich auch eine U- 
formige Nut oder dergleichen in Frage kommt. Ferner 
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ist eine Vielzahl formschlussiger Schlitzverbindungen 
denkbar. 

[0045] Eine Ausgestaitung der Erf indung besteht dar- 
In, die Lagerung der Gewindesplndel 5 mit einer Notbe- 
tatigung auszustatten. Das ist erforderlich, urn im Falle 
eines Defektes des Getrlebes 9 das Herausdrehen der 
Gewindesplndel 5 zu ermogllchen. Dadurch kann der 
Kraftfahrzeugsitz auch in diesem Falle bewegt werden, 
was fur dessen Ausbau erforderlich ist, da die Ver- 
schraubung der Halterung 6a; 6b mit der Unterschiene 
4 durch die Oberscliiene 3 verdeckt sein konnen. Will 
man die Verschraubung Idsen, muB daher die Ober- 
schiene 3 zur Unterschiene 4 verfahren werden. Hierzu 
ist vorgesehen, die Lagerung der Gewindesplndel an 
mindestens einer Halterung 6a; 6b mit einer Sollbruch- 
stelle auszustatten und die Gewindesplndel 5 an min- 
destens einem Ende mit einen FormschluBelement 52 
zu versehen, das im Etnsatzfall mit einem Werkzeug er- 
faBt und gedreht werden kann. In den Figuren 1 0 bis 1 7 
werden derartlge Ausfiihrungen gezeigt. 
[0046] In der Figur 10 wird eine Ausfuhrung gezeigt, 
bei der beispielsweise ein Gewindeelement 60 einge- 
setzt wird, das an seinem Umfang eine Materialschwa- 
chung als umlaufende Nut 61 aufweist. Es sind aber 
auch andere Materialschwachungen moglich, wie z.B. 
Einkerbungen o.a. Das Gewindeelement 60 ist mit einer 
der Halterungen 6a; 6b verschwelBt. Um eine Sollbruch- 
stelle auszubilden, wird im Bereich der Nut 61 das Ma- 
terial mit der Gewindesplndel 5 verquetscht. Das erfolgt 
an zwei sich gegeniiberliegenden Angriffspunkten (sle- 
he Pfelle), wobei eine einseitlge Quetschung auch mog- 
lich ist. Im Falle der Notbetatigung wird die Gewinde- 
splndel 5 verdreht und so die Haltekraft der Quetschung 
iibenvunden. 

[0047] Als Gewindeelemente 60 sind zum Belspiel 
SchweiB-, Stanz- Oder Blechmuttern einsetzbar, die 
stoff- bzw. kraftschlussige Verblndungen mit dem Mate- 
rial eingehen. 

[0048] I n Figur 1 1 wird eine einf ache Varlante gezeigt. 
Hier wird anstatt eines Gewindeelementes 60 ein 
Durchzug 62 in der Halterung 6a; 6b hergestellt, der mit 
einem Gewinde zur Aufme der Gewindesplndel 5 ver- 
sehen wird. Der Durchzug 62 wird mit der Gewindespln- 
del 5 verquetscht (siehe Pfeile), 
[0049] Figur 12 zeigt eine Losung, bei der analog zu 
der in Figur 10 gezelgten Variante ein Gewindeelement 
60' mit der Haltenjng 5a; 5b verschweiBt ist. Dieses Ge- 
windeelement 60' wird durch eine Kontermutter 63 ver- 
spannt. Im Falle der Notbetatigung kann die Kontennut- 
ter 63 geldst und so die Gewindesplndel 5 gedreht wer- 
den. 

[0050] In Figur 13 wird eine ahnliche Losung gezeigt. 
Eine Mutter 64 wird jedoch hier nicht mit der Halterung 
6a; 6b verschweiBt, sondern formschlussig uber einen 
Anschlag 6e gehalten, der an der Halterung 6a; 6b an- 
gebracht ist. Die Verspannung erfolgt ebenfalls uber ei- 
ne Kontennutter 63. Als Sollbruchstelle ist hier minde- 
stens ein SchweiBpunkt 60a zwischen der Mutter 64 



und der Gewindesplndel 5 vorgesehen, 
[0051] Die Figuren 14 und 15 zeigen eine Losung, bei 
der ein Sicherungsblech 65 angeordnet ist, das eine La- 
sche 65a aufweist, die eine zwischen der Halterung 6a 

5 und dem Sichemngsblech 65 angeordnete Mutter 64' in 
ihrer Lage sichert. Als Sollbruchstelle wird hier eine vor- 
zugsweise aus Kunststoff hergestellte Verdrehsiche- 
mng 66 eingesetzt. Diese wird mit Ihrer AuBenkontur 
formschlussig in eine Gewindespindel-Aufnahmeboh- 

10 rung 65b des Sicherungsbleches 65 eingelegt. Der 
FormschluB wird hier durch mindestens ein am Umfang 
der Verdrehslcherung 66 angefonntes FormschluBele- 
ment 66a erreicht, das mit einer entsprechenden Aus- 
sparung 65c in der Gewindespindel-Aufnahmebohrung 

15 65b korrespondlert. Die Verdrehslcherung 66a ist mit 
der Gewindesplndel 5 drehfest verbunden, indem ein 
am Ende der Gewindesplndel 5 angebrachtes VIerkant 
bzw. ein geometrlsch anders ausgeblldetes Element in 
der dazu korrespondierende Innenkontur 66b der Ver- 

20 drehsicherung grelft. 

[0052] Im Falle der Notbetatigung wird die Gewinde- 
splndel 5 einschlieBllch der Verdrehslcherung 66 ver- 
dreht, was zur Zerstdrung der Verdrehslcherung 66 
fuhrt. Damit kann die Gewindesplndel 5 bewegt werden. 

25 [0053] Figur 1 6 zeigt eine andere Einsatzmoglichkeit 
fur ein Verdrehsicherungselement aus Kunststoff. Hier 
wird in eine Gewlndespindel-Aufnahmeoffnung bolder 
Halterungen 6a; 6b eine Kunststoffslcherung 67a eln- 
gefomit, derart, daB der kreisrunde Querschnitt der Auf- 

30 nahmeoffnung 67 erhalten bleibt, die Breite b der Kunst- 
stoffslcherung jedoch groBer als der Durchmesser d der 
Auf nahmeoffnung 67 ist. Die Quetschung und damlt die 
Ausbildung der Sollbruchstelle erfolgt durch Krafte in 
RIchtung der Pfeile. Dadurch wird die Mogllchkeit ge- 

35 schaffen, daB die Gewindesplndel 5 sowohl Zug- und 
Druckkrafte iibertragen kann als auch gegen Verdrehen 
gesichert ist. 

[0054] Im Falle der Notbetatigung wird die Kunststoff- 
slcherung 67a herausgeschlagen, so daB die Gewinde- 

40 spindel 5 In den freiwerdenden Raum auswelchen kann 
Oder, falls erforderlich, mit Hilfe eines hier nicht darge- 
stellten Werkzeuges in diesen Raum gedruckt werden 
kann. Damit liegt die Gewindesplndel 5 frei und der 
Kraftfahrzeugsitz ist entnehmbar, ohne daB die Gewin- 

45 desplndel 5 gedreht werden muB. 

[0055] In der Figur 1 7 wird eine Spezialquetschmutter 
68 gezeigt, die analog zu dem anhand der Figur 10 be- 
schriebenen Belspiel mit einer Halterung 6a; 6b ver- 
schweiBt ist und eine umlaufende Nut 61' als Material- 

50 schwachung aufweist. Die Verquetschung auf der Ge- 
windesplndel 5 und die Notbetatigung erfolgen analog 
zu dem In Fig. 10 gezelgten Belspiel. In diesem Belspiel 
ist jedoch auf der von den Halterungen 6a; 6b abge- 
wandten Seite auf die Spezialquebschmutter 68 eine Di- 

55 stanzbuchse 69 angeordnet, die den Verfahrweg der 
Oberschlene 3 auf der Unterschiene 4 begrenzt. Ein va- 
riabler Endanschlag kann zum Belspiel auch uber hier 
nicht darstellte Kunststoffctips erreicht werden, die bei 
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der Montage des Kraftfahrzeugsitzes separat auf der 
Gewindesplndel befestigt werden. 
[0056] Um die oben beschriebene Notbetatigung aus* 
fuhren zu kSnnen, muB (mit Ausnahme des zu Figur 16 
beschriebenen Beispiels) zum Verdrehen der Gewinde- 
spinde! 5 deren Ende mit einem Werkzeug erfaf3t wer- 
den. Hierzu muB das Ende der Gewindespindel 5 mit 
einen entsprechend ausgebildeten FonnschluBelement 
52 versehen sein. Das kann zum Beispiel erfolgen, in- 
dem dieses einseitig oder zweiseitig abgeflaclit ist oder 
Indem ein Innen- oder AuBenmehrkant, vorzugsweise 
ein Vierkant, vorgesehen ist. 

[0057] Der Einsatz des oben beschriebenen erfln- 
dungsgemaBen Getriebes ist nicht nur auf die Betati- 
gung einer Gewindespindel 5 beschrankt. Der Einsatz 
einer Zahnstange ist ebenfalls moglich. Figur 18 zeigt 
schematisch die Anordnung einer derartigen Einrich- 
tung, die innerhalb des erfindungsgemaBen Getriebe- 
gehauses 7 angeordnet Ist. Dabel kammt die Antriebs- 
schnecke 91 ' mit einem Schneckenrad 93, daB axial mit 
einer Schnecke 94 fest verbunden Ist. Die Schnecke 94 
ist mit der Verzahnung einer Zahnstange 51 in Eingriff. 
[0058] Durch die Drehbewegung des hier nIcht dar- 
gestellten Antriebsmotors wird eine Drehbewegung auf 
die Antriebsschnekke 91 ' ubertragen. DIese bewegt das 
Schneckenrad 93 und somit die Schnecke 94, was zu 
einer Relativbewegung zwischen der Zahnstange 51 
und dem Getriebe fuhrt. Mit dieser EInrichtung kann 
ebenfalls eine Sitzverstelleinrichtung bzw. ein Fenster- 
heber oder auch andere Verstelleinrlchtung In einem 
Kraftfahrzeug betrieben werden. 
[0059] In der Figur 1 9 wird eine Prinzipskizze gezelgt, 
aus der man eine Moglichkeit fur den Einsatz der Erfln- 
dung zum Antrieb eines Fensterhebers an einer Fahr- 
zeugtur entnehmen kann. Wie In der Figur 1 9 zu sehen, 
wird eine Fensterscheibe 12 zwischen zwel Fuhrungs- 
schienen 131; 132 gehalten, die an je einer Selte der 
Fahrzeugtur angeordnet sind. An der Unterkante 1 2' der 
Fensterscheibe 12 ist uber eine Halteschiene 14 ein 
Fensterhebermotor 15 angeordnet, der uber ein Kabel 
mit Strom versorgt wird. Die Antrlebswelle 23 des Fen- 
sterhebermotors 15 ist mit dem Getriebe 9 verbunden. 
Der Aufbau des Getriebes 9 wurde bereits anhand der 
Figur 4 naherbeschrieben. Das helBt, innerhalb des Ge- 
triebegehauses 7 befindet sich eine hier nicht darge- 
stellte Antriebsschnecke, die uber eine Spindelmutter 
mit der einer Gewindesplndel 5* Im Eingriff steht. Die Ge- 
windespindel 5 ist uber Haltewinkel 161; 162 drehfest 
am Tiirinnenblech 17 befestigt. Dabel muB die Achse 
der Gewindespindel 5 in RIchtung der Bewegungsrlch- 
tung der Fensterscheibe 12 zelgen. 
[0060] Dreht sich der Fensterhebermotor 1 5, so wird 
uber die hier nicht dargestellte Antriebsschnecke die 
Spindelmutter gedreht. Da die Gewindespindel 5' dreh- 
fest Ist, muB sich die mitelnander fest verbundene Ein- 
heit aus Getriebe 9, Fenstertiebennotor 1 5 und Fenster- 
scheibe 1 2 entlang der Achse der Gewindespindel 5' be- 
wegen. Dabei wird die Fensterscheibe 12 In den Fuh- 



rungsschienen 131; 132 gefuhrt. 
[0061] Die Anwendung der Erfindung beschrankt sich 
nicht auf die oben beschriebenen Beispiele fur die Be- 
tatlgung der Sitzlangsverstellung und des Fensterhe- 
5 berantrlebs. Es ist weiterhin moglich, die Erfindung fur 
Spindel- oder Schnekkenantriebe zum Verstellen der 
SItzhohe, der Sitznelgung, der Sltzklssentiefenverstel- 
lung, der Sitzlehnenverstellung und der Verstellung der 
Kopfstiitze einzusetzen. 

10 
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[0062] 
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1 


Hatteplatte 




10a; 10b 


Entkopplungselement 




11a; lib 


Befestigungslaschen 




12 


Fensterscheibe 




12 


Unterkante der Fensterscheibe 


20 


131; 132 


Fiihrnngsschlenen 




14 


Halteschlenen 




15 


Fensterhebermotor 




151 


Kabel 




161; 162 


Haltewinkel 


25 


2 


Antriebsmotor 




21; 22 


Antrlebswelle 




24 


Antrlebswelle 




3 


Oberschlene 




30 


Befestlgungsoffnung 


30 


31 


Hohlraum 




4 


Unterschiene 




5; 5' 


Gewindesoindel 




51 


Zahnstange 




52 


FonnschluBelement 


35 


60; 60' 


Gewindeelement 




60a 


SchweiBpunkt 




61 


Nut 




62 


Durchzug 




63; 63' 


Kontenn utter 


40 


64; 64' 


Mutter 




65 


Sicherungsblech 




65a 


Lasche 




65b 


Gewindesplndel-Aufnahmebohrung 




65c 


Aussparung 


45 


66 


Verdrehstcherung 




66a 


FonnschluBelement 




66b 


Innenkontur der Verdrehstcherung 




67 


Gewlndespindel-Aufnahmeoffnung 




67a 


Kunststoffsicherung 


50 


68 


Spezialquetschmutter 




6a; 6b 


Halterungen 




6c; 6d; 6c'; 6d' 


Befestigungsmutter 




6e 


Anschlag 




7: 7' 


GetrlebegehSuse 


55 


71a; 71b 


Gehauseplatten 




72a; 72b 


Gehauseplatten 




73a; 73b 


Lagerbohrungen 




74a; 74b 


Lagerbohrungen 
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13 



75; 75'; 75" 


Ausnehmungen 


76; 76'; 76" 


Stege 


761; 762 


Stege 


77 


L'formige Gehauseplatte 


78 


U-formige Gehauseplatte 


79 


scheibenformige Gehauseplatte 


8 


Halterung 


81 


Getriebeaufnahme 


82a; 82b 


Schenkel der Halterung 


83 


Befestigungsoffnungen 


84 


Mutter 


85 


Winkelbereiche 


86a; 86b 


Schenkel der Getriebeaufnahme 


87a; 87b 


Sollverformungsstellen 


9; 9' 


Getriebe 


91 


Antriebsschnecke 


92 


Spindelmutter 


92' 


Schneckenradverzahnung 


93 


Schneckenrad 


94 


Schnecke 


95; 95'; 96; 96' 


Wellenring 



PatentansprQche 

25 

1 . Spindel- oder Schneckenantrieb fur Verstelleinrich- 
tungen in Kraftfahrzeugen. insbesondere fiir Sitz- 
verstelleinrichtungen, Fensterheber und Schiebe- 
dacher, mit einerfeststehenden Spindel (5) oder ei- 

ner feststehenden Zahnstange (51), die an einem 30 
ersten von zwei relativ zueinander verstellbaren 
Telle befestigt ist, mit einem Getriebe (9, 9'), das am 
zweiten der relativ zueinander verstellbaren Telle 
angeordnet ist, und mit einem Getriebegehause (7) 
zur Aufnahme des Getriebes, wobei das Getriebe- 35 
gehause (7) aus wenigstens zwei mittels Steckver- 
bindungen aneinander befestigbaren Gehauseplat- 
ten (71; 72; 71a; 71b; 72a; 72b; 77a; 77b; 78; 79) 
besteht, 

dadurch gekennzeichnet, 40 
da(3 mittels der Steckverbindungen die Lage der 
Gehauseplatten (71; 72; 71a; 71b; 72a; 72b; 77a; 
77b; 78; 79) zueinander in alien Raumrichtungen 
fixiert ist und daB die Steckverbindungen gleichzei- 
tig als tragende, die Getriebekrafte aufnehmende 4S 
Verbindungsstellen ausgebildet sind. 

2. Antrleb nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gehauseplatten (71 ; 72; 71 a; 71 b; 72a; 
72b; 77a; 77b; 78; 79) ausschlieBlich an den Steck- so 
verbindungen aneinander befestigt sind. 

3. Antrleb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Getriebegehause (7) aus zwei 
L-fonnigen Gehauseplatten (77a; 77b) besteht. 55 

4. Antrleb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Getriebegehause (7) aus wenig- 



stens zwei Paaren einander gegenuberliegender 
scheibenformiger Gehauseplatten (71a; 71b; 72a; 
72b) besteht, wobei die einander paarweise zuge- 
ordneten Gehauseplatten (71a; 71b; 72a; 72b) vor- 
zugswelse identisch ausgebildet sind. 

5. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gelcenn- 
zeichnet, daB das Getriebegehause (7) aus einer 
U-formlgen (78) und einer schelbenformlgen Ge- 
hauseplatte (79) besteht. 

6. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB sich die erha- 
benen Bereiche (76; 76'; 76") der Steckverbindun- 
gen entlang der Ebene der Gehauseplatten (72; 
72a; 72b; 77; 78) und die zugeordneten Ausneh- 
mungen (75; 76'; 75") quer zur Ebene der Gehau- 
seplatten (72; 72a; 72b; 77; 78) erstrecken. 

7. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ausnehmungen als durchgehende Off- 
nungen (75; 75'; 75") ausgebildet sind. 

8. Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die erhabenen Bereiche als Stege (76; 76'; 

76") ausgebildet sind. 

9. Antrieb nach einem der AnsprucheS bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erhabenen Bereiche (76; 
76'; 76") der Steckverbindungen in Montagerlch- 
tung parallele Flachen (761 ; 762; 761 '; 762') aufwei- 
sen, denen paBgenaue Ausnehmungen (75; 75'; 
75") mit ebenfalls In Montagerichtung parallelen 
Flachen (751; 752; 751'; 752') zugeordnet sind. 

10. Antrleb nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erhabenen Bereiche (76; 
76'; 76") der Steckverbindungen in Montagerich- 
tung konisch verlaufende Flachen aufweisen, de- 
nen Ausnehmungen (75; 75'; 75") mit gegebenen- 
falls in Montagerichtung parallelen Flachen (751; 
752) zugeordnet sind, so da3 bei der Montage eine 
Pre3passung geblidet wird. 

1 1 . Antrieb nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die erhabenen Bereiche (76; 
76'; 76") der Steckverbindungen mit den Ausneh- 
mungen (76; 75'; 75") zunachst eine Spielpassung 
bllden und daB die Fixlerung der Gehauseplatten 
(72a; 72b; 77; 78) durch plastisches Verfonnen des 
Materials cm Bereich der Steckverbindungen er- 
folgt. 

12. Antrieb nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Gehause- 
platten (72a; 72b; 77; 78) aus einem Sinterwerk- 
stoff , einem GuBwerkstoff , Stahl oder Kunststoff ge- 
fertigt sind. 
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13. Antrieb nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest ein 
Teil der Lagerstellen (73; 73a; 73b; 74; 74'; 74"; 74a; 
74b) der Getrlebeelemente (91; 91'; 92; 93; 94) in 
die Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) integriert 5 
sind. 

14. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe 

(9) aus einer Gewindespindel (5), eInerSpindelmut- io 
ter (92) mit eIner auBeren Schneckenradverzah- 
nung (92) und einer dannitim Eingrlff stehenden An- 
triebsschnecke (91) besteht. 

15. Antrieb nach einem der voranstehenden Ansprii- is 
Che, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe 

(9) aus einer Zahnstange (51), einer dieser zuge- 
ordneten Schnecke (94) mit Schneckenrad (93) und 
einer Antriebsschnecke (91') besteht, wobei die 
Schnecke (94) mit dem Schnekkenrad (93) auf ei- 20 
ner Achse liegt und mit diesem fest verbunden Ist. 

16. Antrieb nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Gewinde- 
spindel (5) im Hohlraum (31) einer kastenprofilarti- 25 
gen Fiihrungsschiene (3; 4) einer Sitzlangenver- 
stellung angeordnet ist, wobei die Gewindespindel 

(5) uber ihre Enden an der fahrzeugfesten Unter- 
schiene (4) und das Getriebegehause (7) an der da- 
zu verschiebbaren Oberschiene (3) befestigt ist. 30 

17. Antrieb nach Anspruch 1 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Getriebegehause (7) in einer iJ-formi- 
gen Getriebeaufnahme (81) einer Halterung (8) la- 
gert, dessen Schenkel (82a; 82b) zur Befestigung 35 
des Getriebes (9) an der Oberschiene (3) vorgese- 
hen sind. 

18. Antrieb nach Anspruch 16 und 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich die Schenkei (82a; 82b) 
der Halterung (8) uber die gesamte Lange der 

Oberschiene (3) erstrecken und Befestigungsoff- 
nungen (83) tragen, denen Befestigungsoffnungen 

(30) der Oberschiene (3) zugeordnet sind, so daf3 

die Halterung (8) mit der Oberschiene (3) verbind- 45 
bar ist und diese versteift. 

19. Antrieb nach Anspruch 16 bis 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Befestigungsoffnungen (83) die 
Halterung (8') als innengewindetragende Befesti- so 
gungselemente (84), vorzugsweise in Fonn von 
Durchzugen, ausgebildet sind, die in den Hohlraum 

(31) ragen. 

20. Antrieb nach Anspruch 1 6 bis 1 9, dadurch gekenn- ss 
zelchnet, daB das Getriebe (9) komplett vonnon- 

tiert und in der Halterung (8') eingebaut in den Hohl- 
raum (31) der Schienenfuhrung (3; 4) einschiebbar 



und uber die Befestigungsoffnungen (83) mit der 
Oberschiene (3) verschraubbar ist. 

21. Antrieb nach einem der AnsprOche 16 bis 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Endbereiche 
(85a; 85b) der Halterung (8') abgewinkelt und derart 
ausgebildet sind, da3 diese den freien Querschnitt 
der Oberschiene (3) und/ Oder der Unterschiene (4) 
weitestgehend ausfuilen. 

22. Antrieb nach einem der voranstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zur Gerau- 
schentkopplung und zum Toleranzausgleich zwi- 
schen dem Getriebe (9) und den Schenkein (86a; 
86b) der Getriebeaufnahme (81) der Halterung (8) 
Entkopplungselemente (1 Oa; 1 0b) aus Gummi oder 
Kunststoff angeordnet sind. 

23. Antrieb nach einem der voranstehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den 
Schenkein (86a; 86b) der Getriebeaufnahme (81) 
und den Schenkein (82a; 82b) der Halterung (8') 
Sollverformungsstellen (87a; 87b) ausgebildet 
sind, so daB beim Uberschreiten einer vorgegebe- 
nen maximalen Grenzbelastung die Schenkel (86a; 
86b) seitwarts schwenken und die Gewindespindel 
(5) veri<lemmen. 

24. Antrieb nach einem der voranstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB zur Gerau- 
schentkopplung die Enden der Gewindespindel (5) 
in schwingungsdampfenden Buchsen oder derglei- 
chen gelagert sind. 

25. Antrieb nach einem der voranstehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB fur einen Fen- 
sterheber die Gewindespindel (5') so in der Kraft- 
fahrzeugtur befestigt ist, daB die Gewindespindel 
(5') in die Bewegungsrichtung der Fensterscheibe 
(12) weist, und daB das mit der Gewindespindel (5') 
in VeriDindung stehende Getriebe (9') direkt oder in- 
direkt mit der Unteri<ante (12) der Fensterscheibe 
(12) veri3unden ist. 

26. Antrieb nach einem der voranstehenden AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Splndel- 
oder Schneckenantrieb Bestandteil einer Verstell- 
einrichtung fur die Sitzhohe, die Sitzneigung, die 
Sitzkissentiefe, die KopfstOtze und/oder die Lehne 
ist. 

27. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fOr 
einen Spindel- oder Schneckenantrieb nach einem 
der voranstehenden AnsprOche, bei dem 

a) die Getrlebeelemente (91; 92; 93; 94) und 
Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) komplett 
vormontiert werden, wobei die Gehauseplatten 



9 



17 



EP 1 068 093 B1 



18 



(72a; 72b; 77; 78) zusammengesteckt werden 
und die Steckverbindungen als tragende, die 
Getrlebekrafte aufnehmende Verblndungsstel- 
ten ausgebildet sind, 

5 

b) die Getriebeelemente (91; 92; 93; 94) und 
Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) in eine Vor- 
richtung eingelegt werden, die das Gehause (7) 
an seiner AuBenlcontur mit hinreichend gerin- 
gen Haltekraften erfaBt, so da3 sich die Gehau- io 
seplatten (72a; 72b; 77; 78) beim Drehen der 
Getriebeelemente (91 ; 92; 93; 94) ausrtehten 
konnen, 

c) die Getriebeelemente (91 ; 92; 93; 94) zum ^5 
Zwecke des Ausrichtens der Lagerstellen (73a; 
73b; 74a; 74b) der Getriebeelemente, die an 
den Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) vorge- 
sehen sind, gedreht werden, und 

20 

d) nach dem Ausrichten durch Erhohung der 
Haltekrafte die Lage der Getriebeelemente (91 ; 
92; 93; 94) und Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 
78) zueinander festgehalten wird und die Lage 
der Gehauseplatten in alien Raumrichtungen 25 
durch Einwirkung auf die Steckverbindungen 
dauerhaft fixlert wird. 

28. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- Oder Schneckenantrieb nach An- 30 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
triebeelemente (91 ; 92; 93; 94) um wenigstens 360' 
gedreht, danach in dieser Lage gehalten und fixiert 
werden. 

35 

29. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB die Ge- 
triebeelemente (91 ; 92; 93; 94) mit einer Drehzahl 
angetrieben werden, die iiber der Nenndrehzahl 40 
des Getriebes (9) liegt, und wahrend der Rotation 
der Getriebeelemente (91 ; 92; 93; 94) die Lage der 
Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) zueinander fi- 
xiert werden. 

45 

30. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB die Fi- 
xierung der Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) 
durch Verstemmen des Materials im Bereich der so 
Steckvert3indungen, aber auBertialb des Bereichs 

der Lagerbohrungen (74a; 74b) fiir die Spindelmut- 
ter (92) erfolgt. 

31. Verfahren zurMontage eines Getriebegehauses fur ss 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB die Fi- 
xierung der Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) 



durch LaserschwelBen oder durch VergieBen der 
Steckverbindungen erfolgt. 

32. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB die Fi- 
xierung der Gehauseplatten (72a; 72b; 77; 78) 
durch Kleben der Steckverbindungen erfolgt. 

33. Verfahren zur Montage eines Getriebegehauses fur 
den Spindel- oder Schneckenantrieb nach An- 
spruch 27, dadurch gekennzeichnet, daB das 

Halten der AuBenkontur der Gehauseplatten (72a; 
72b; 77; 78), das Drehen der Getriebeelemente (91 ; 
92; 93; 94) und das Verstemmen der SteckvertDin- 
dungen in einer kombinierten Montagevorrichtung 
erfolgL 

34. Spindelantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Gewindespin- 
del (5) drehfest zwischen zwei endseitigen Hafte- 
rungen (5a; 5b) eingespannt ist, wobei der Gewin- 
despindel eine in einem Getriebe angeordnete 
Splndelmutter zugeordnet ist, daB die Gewinde- 
spindel (5) uber mindestens eine Sollbruchstelle in 
mindestens einer Halterung (5a; 6b) befestigt ist 
und daB mindestens ein Ende der Gewindespindet 
(5) als FomnschluBelement (66a) ausgebildet ist, 
das mit einem drehenden Werkzeug veriDunden 
werden kann, um die Sollbruchstelle zum Zwecke 
der Notbetatigung des Antriebs zu iiberwinden. 

35. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Gewindeelement (60), das 
als ortliche Materialschwachung eine Nut (61) auf- 
weist, mit einer der Halterungen (6a; 6b) ver- 
schwelBt ist und das Gewindeelement (60) uber 
diese MaterlalschwSchung mit der Gewindespindet 
(5) verquetscht ist. 

36. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gewindeelement (60"') auf 
der von der Halterung (6a; 6b) abgewandten Seite 
zur Begrenzung des Verfahrweges der Oberschie- 
ne (3) auf der Unterschlene (4) eine Distanzbuchse 
(69) aufweist. 

37. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Aufnahme der Gewinde- 
spindet (5) eine der Halterungen (6a; 6b) einen 
Durchzug (62) aufweist, der an mindestens einer 
Stelte mit der Gewindespindet (5) verquetscht ist. 

38. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Gewindeelement (60) mit 
einer der Halterungen (6a; 6b) verschweiBt ist und 
dieser zum Fixieren der Lage der Gewindespindet 
(5) eine Kontermutter (63) zugeordnet Ist. 
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39. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Mutter (64), die form- 
schlussig uber einen Anschlag (6e) an einer der 
Halterungen (6a: 6b) in verdrehsicher gehalten 
wird, mit der Gewindespindel (5) an mindestens ei- 5 
ner Stelle derart verschweilBt ist, da3 die 
SchwelBstelle (60a) als Soilbruchstelle ausgebildet 

ist. 

40. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- io 
kennzeichnet, daB eine vorzugsweise aus Kunst- 
stoff gefertigte, auf der Gewindespindel (5) drehfest 
angeordnete Verdrehsicherung (66) fomrischlussig 

in eine Gewindespindel-Aufnahmebohrung (65b) 
eines Sicherungsbleches (65) eingelegt ist, wobei is 
die Verdrehsicherung (66) bei der Notbetatigung 
der Gewindespindel (5) zerstort wird. 

41. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Sicherungsblech (65) uber 20 
eine Lasche (65a) die Stellung einer auf der Gewin- 
despindel (5) angeordneten, die Lage der Gewin- 
despindel (5) sichemden Mutter (64') fixiert. 

42. Spindelantrieb nach Anspruch 34, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB in eine Gewindespindet-Auf- 
nahmeoffnung (67) beider Halterungen (6a; 6b) ei- 
ne Kunststoffsicherung (67a) eingeformt ist, derart, 
da(3 der kreisrunde Querschnitt der Gewindesprn- 
del-Aufnahmeoffnungen (67) erhalten bleibt und die 30 
Breite b der Kunststoffsicherung (67a) groBer als 
der Durchmesser d der Gewindespindel-Aufnah- 
meoffnungen (67) ist, wobei Im Falle der Notbetati- 
gung die Kunststoffsicherung (67a) entfembar ist 
und die Gewindespindel (5) In den freiwerdenden 35 
Raum ausweichen kann. 



Claims 

40 

1. Spindle or worm drive for adjusting devices in motor 
vehicles, more particularly for seat adjusting devic- 
es, window lifters and sliding roofs, with a fixed spin- 
dle (5) or a fixed toothed rack (51 ) which is fixed on 
a first of two relatively displaceable parts, with a ^5 
gear (9,9') which is mounted on the second of the 
relatively displaceable parts, and with a gear hous- 
ing (7) for holding the gear, with the gear housing 
(7) consisting of at least two housing plates (71 , 72, 
71a, 71b, 72a, 72b, 77a, 77b, 78, 79) which can be so 
fixed against each other by means of plug-type con- 
nectors, characterised In that the position of the 
housing plates (71, 72, 71a, 71b, 72a. 72b, 77a, 
77b, 78, 79) is fixed relative to each other in all 
three-dimensional directions by means of the plug- ss 
type connectors and that the plug-type connectors 
are formed at the same time as supporting connect- 
ing joints which absorb the gear forces. 



2. Drive according to claim characterised in that the 
housing plates (71, 72, 71a, 71b, 72a, 72b, 77a, 
77b, 78, 79) are fixed against each other solely at 
the plug-type connections. 

3. Drive according to claim 1 or 2 characterised In 
that the gear housing (7) consists of two L-shaped 
housing plates (77a, 77b). 

4. Drive according to claim 1 or 2 characterised in 
that the gear housing (7) consist of at least two pairs 
of opposing disc-like housing plates (71 a, 71 b, 72a 
72b) wherein the housing plates (71a, 71b, 72a, 
72b) which are arranged in pairs are preferably 
identical in design. 

5. Drive according to claim 1 or 2 characterised in 
that the gear housing (7) consists of a U-shaped 
(78) housing plate and a disc like housing plate (79). 

6. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that the raised areas (76, 76', 
76") of the plug-type connections extend along the 
plane of the housing plates (72, 72a, 72b, 77, 78) 
and the associated recesses (75, 75', 75") extend 
transversely to the plane of the housing plates (72, 
72a, 72b, 77, 78). 

7. Drive according to claim 6 characterised in that 
the recesses are fomied as through openings (75, 
75', 75"). 

8. Drive according to claim 6 characterised in that 

the raised areas are fomried as webs (76, 76', 76"). 

9. Drive according to one of claims 6 to 8 character- 
ised in that the raised areas (76, 76', 76") of the 
plug-type connectors have in the assembly direc- 
tion parallel surfaces (761 , 762, 761', 762') associ- 
ated with matching recesses (75, 75', 75") with sur- 
faces (751 , 752, 751', 762') which are likewise par- 
allel in the assembly direction. 

10. Drive according to one of claims 6 to 8 character- 
ised In that the raised areas (76, 76', 76") of the 
plug-type connectors have surfaces running conical 
in the assembly direction and associated with re- 
cesses (75, 75', 75") having surfaces (751 , 752) 
which where necessary are parallel in the assembly 
direction so that during assembly a press fit is 
achieved. 

11. Drive according to one of claims 6 to 8 character- 
ised in that the raised areas (76, 76', 76") of the 
plug-type connectors form at first a fit with play with 
the recesses (75, 75', 75") and that the fixing of the 
housing plates (72a, 72b, 77, 78) is achieved by 
plastic deformation of the material in the area of the 
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plug -type connectors. 

12. Drive according to one of the preceding claims 
characterised In that the housing plates (72a, 72b. 

77, 78) are made from sintered material, cast ma- 5 
terial, steel or plastics. 

13. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that at least a part of the bearing 

points (73, 73a, 73b, 74, 74\ 74". 74a, 74b) of the io 
gear elements (91 , 9 V, 92, 93, 94) are integrated in 
the housing plates (72a, 72b, 77, 78). 

14. Drive according to one of the preceding claims 
characterised In that the gear (9) consists of a is 
threaded spindle (5), a spindle nut (92) with an ex- 
ternal wonn wheel toothing (92) and a drive wonri 
(91) engaging therewith. 

15. Drive according to one of the preceding claims 20 
characterised In that the gear (9) comprises a 
toothed rack (51), a worm (94) with a wonn wheel 
(93) associated therewith and a drive worm (91') 
wherein the worm (94) lies on an axis with the worm 
wheel (93) and is fixedly connected to same. 25 

16. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that the threaded spindle (5) is 
mounted in the hollow cavity (31) of a box-profile 
type guide rail (3, 4) of a longitudinal seat adjust- 30 
ment device wherein the threaded spindle (5) is 
fixed through its ends on the bottom rail (4) which 

is fixed on the vehicle whilst the gear housing (7) is 
fixed on the top rail (3) which Is displaceable relative 
thereto. 3s 

17. Drive according to claim 16 characterised In that 
the gear housing (7) is mounted In a U-shaped gear 
socket (81 ) of a holder (8) whose amis (82a, 82b) 

are provided for fixing the gear (9) on the top rail (3). 40 

18. Drive according to claim 16 and 17 characterised 
in that the arms (82a, 82b) of the holder (8) extend 
over the entire length of the top rail (3) and support 
fastening openings (83) associated with the fasten- 45 
ing openings (30) of the top rail (3) so that the holder 

(8) can be connected to the top rail (3) and reinforc- 
es same. 

19. Drive according to claims 16 to 18 characterised so 
in that the fastening openings (83) of the holder (8') 

are formed as fastening elements (84) with internal 
threads, preferably In the form of passages, which 
project into the hollow cavity (31). 

55 

20. Drive according to claims 16 to 19 characterised 
in that the gear (9) is pre-assembled as a complete 
unit and, installed in the holder (8'), can be pushed 
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into the hollow cavity (31) of the rail guide (3, 4) 
where it can be screwed to the top rail (3) through 
the fastening openings (83). 

21. Drive according to one of claims 16 to 20 charac- 
terised in that the end areas (85a, 85b) of the hold- 
er (8') are angled and designed so that they sub- 
stantially fill out the free cross-sectional area of the 
top rail (3) and/or the bottom rail (4). 

22. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that uncoupling elements (10a, 
10b) of rubber or plastics are mounted to eliminate 
noise and compensate for tolerances between the 
gear (9) and the amns (86a, 86b) of the gear socket 
(81) of the holder (8), 

23. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that preset deformation points 
(87a, 87b) are formed between the arms (86a. 86b) 
of the gear socket (81) and the arms (82a, 82b) of 
the holder (8') so that when a predetemnined maxi- 
mum boundary strain is exceeded the arms (86a, 
86b) swivet sideways and clamp the threaded spin- 
dle (5). 

24. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that the ends of the threaded 
spindle (5) are mounted In vibration-damping 
sleeves or the like to eliminate noise. 

25. Drive according to one of the preceding claims 
characterised in that for a window lifter the thread- 
ed spindle (5') is fixed in the vehicle door so that the 
threaded spindle (5') points in the direction of move- 
ment of the window pane (12) and that the gear 
which is connected to the threaded spindle (5') Is 
connected directly or indirectly to the lower edge 
(12) of the window pane (12). 

26. Drive according to one of the preceding claims, 
characterised in that the spindle or womfi drive Is 
a constituent part of an adjustment device for ad- 
justing the seat height, seat Incline, seat cushion 
depth, head restraint and/or backrest, 

27. Method for assembling a gear housing for a spindle 
or worm drive according to one of the preceding 
claims in which 

a) the gear elements (91 , 92, 93, 94) and hous- 
ing plates (72a, 72b, 77, 78) are preassembled 
wherein the housing plates (72a; 72b; 77, 78) 
are fitted together and the plug-type connec- 
tions are formed as supporting connecting 
joints absorbing the gear forces, 

b) the gear elements (91 , 92, 93, 94) and hous- 
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Ing plates {72a, 72b, 77, 78) are inserted into a 
device which holds the housing (7) with suffi- 
ciently light holding forces around the outer 
contourso that that the housing plats (72a. 72b, 
77, 78) can be aligned when the gear elements 
(91, 92, 93, 94) are rotated, 

c) the gear elennents (91 , 92, 93, 94) are rotated 
for the purpose of aligning the bearing points 
(73a, 73, 74a, 74b) of the gear elements which 
are provided on the housing plates (72a, 72b, 
77. 78). 

d) and that after alignment by increasing the 
holding forces the position of the gear elements 
(91, 92, 93, 94) and housing plates (72a, 72b, 
77, 78) relative to each other is secured and the 
position of the housing plates is permanently 
fixed in all three-dimensional directions through 
action on the plug-type connectors. 

28. Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or worm drive according to claim 27 character- 
ised in that the gear elements (91 , 92, 93, 94) are 
rotated about at least 360'* and are then held in this 
position and fixed. 

29. Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or worm drive according to claim 27 character- 
ised in that the gear elements (91 , 92, 93, 94) are 
driven at a speed which is above the nominal speed 
of the gear (9) and during rotation of the gear ele- 
ments (91 , 92, 93, 94) the position of the housing 
plates (72a, 72b, 77, 78) are fixed relative to each 
other. 

30. Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or womn drive according to claim 27 character- 
ised in that the fixing of the housing plates (72a. 
72b, 77, 78) is produced by stal<ing the material in 
the area of the plug-type connectors, but outside of 
the area of the bearing bores (74a, 74b) for the spin- 
dle nut (92). 

31 . Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or worm drive according to claim 27 character- 
ised in that the fixing of the housing plates (72a, 
72b, 77, 78) is undertaken by laser welding or by 
casting the plug-type connectors. 

32. Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or worm drive according to claim 27 character- 
ised in that the fixing of the housing plates (72, 72b, 
77, 78) is carried out by glueing the plug-type con- 
nectors. 

33. Method for assembling a gear housing for the spin- 
dle or wonn drive according to claim 27 character- 



ised in that holding the outer contour of the housing 
plates (72a, 72b, 77, 78), rotating the gearelements 
(91 , 92, 93, 94) and staking the plug-type connec- 
tors are carried out in one combined assembly de- 
5 vice. 

34. Spindle drive according to one of the Claims 1 to 
26, characterised in that a threaded spindle (5) is 
tensloned rotationally secured between two holders 

10 (5a, 5b) at the ends, wherein the threaded spindle 
Is associated with a spindle nut mounted in a gear, 
the threaded spindle (5) is fixed through at least one 
preset break point in at least one holder (5a, 6b) 
and that at least one end of the threaded spindle (5) 

*5 is fonned as a positive locking element (66a) which 
can be connected to a rotating tool in order to over- 
come the preset break point for the purpose of an 
emergency operation of the drive. 

20 35. Spindle drive according to claim 34 characterised 
in that a threaded element (60) which has a groove 
(61 ) as a local material weakened area is welded to 
one of the holders (6a. 6b) and the threaded ele- 
ment (60) is defomned through this area of weak- 

25 ened material against the threaded spindle (5). 

36. Spindle drive according to claim 34 characterised 
in that the threaded element (60'") has on the side 
remote from the holder (6a, 6b) a distance sleeve 

30 (69) for defining the travel path of the top rail (3) on 
the bottom rail (4). 

37. Spindle drive according to claim 34 characterised 
in that for holding the threaded spindle (5) one of 

35 the holders (6a, 6b) has a passage (62) which is 
defomned against the threaded spindle (5) at at 
least one place. 

38. Spindle drive according to claim 34 characterised 
"^0 in that a threaded element (60) is welded to one of 

the holders (6a, 6b) and this is associated with a 
counter nut (63) for fixing the position of the thread- 
ed spindle (5). 

45 39. Spindle drive according to claim 34 characterised 
In that a nut (34) which is held secured against ro- 
tation in positive locking engagement through a 
stop (6e) on one of the holders (6a. 6b) Is welded 
to the threaded spindle (5) at at least one spot so 

50 that the welding spot (60a) is formed as a preset 
break point. 

40. Spindle drive according to claim 34 characterised 
in that an anti-rotation lock preferably made of plas- 
55 tics and mounted secured against rotation on the 
threaded spindle (6) is inserted with positive locking 
engagement into a threaded spindle receiving bore 
(65b) of a security plate (65) wherein the anti-rota- 
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tion lock (66) is destroyed during emergency oper- 
ation of the threaded spindle (5). 

41. Spindle drive according to claim 34 characterised 

in that the security plate (65) fixes through a brack- 
et (65a) the position of a nut (64') which is mounted 
on the threaded spindle (5) and secures the position 
of the threaded spindle (5). 

42. Spindle drive according to claim 34 characterised 
In that a plastics security member (67a) is shaped 
In a threaded spindle receiving opening (67) of both 
holders (6a, 6b) so that the circular round cross- 
section of the threaded spindle receiving openings 
(67) remains secure and the width b of the plastics 
security member (67a) is greater than the diameter 
d of the threaded spindle receiving opening (67) 
wherein in the case of an emergency operation the 
plastics security member (67a) can be removed and 
the threaded spindle (5) can escape Into the space 
which becomes available. 



ou 2, caracterise en ce que le carter (7) du m6ca- 
nisme est constitue de deux couples de plaques 
(71a;71b; 72a;72b) du carter, qui sont agencies en 
forme de disques et sont en vis-S-vIs Tune de 
I'autre, les plaques (71 a;71 b;72a;72b) du carter, qui 
sont associees entre elles par couples, etant agen- 
cies de pr6f6rence de manidre a etre identlques. 

5. Disposltif d'entramement selon la revendicatlon 1 
ou 2, caracterise en ce que le carter (7) du meca- 
nisme est constitue par une plaque en forme de U 
(78) et par une plaque en forme de disque (79). 

6. Disposltif d'entramement selon Tune des revendl- 
cations precedentes, caracterise en ce que les 
parties surelev§es (76:76';76") des liaisons a enfi- 
chage s'etendent le long du plan des plaques (72; 
72a;72b;77;78) du carter et les 6vldements asso- 
cies (75, 75', 75") s'etendent transversalement par 
rapport au plan des plaques (72;72a;72b;77;78) du 
carter. 
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Revendicatlons 

1 . Disposltif d'entramement a broche ou a vis sans fin 
pour des dispositifs de reglage dans des v6hlcules 
automobiles, notamment pour des dispositifs de r6- 
glage de sifeges, des Ifeve-glace et des toits coulis- 
sants, comportant une broche fixe (5) ou une cre- 
maillere fixe (51), qui est fixee sur une premiere de 
deux parties reglables I'une par rapport k I'autre, un 
m6canlsme (9,9'), qui est mont6 sur la seconde des 
parties reglables I'une par rapport a I'autre, et un 
carter de m6canisme (7) sen/ant a loger le meca- 
nisme, le carter de mecanisme (7) etant constltu6 
par au molns deux plaques (71 ;72;71a;71b;72a; 
72b;77a;77b;78;79) pouvant etre fix6es I'une d 
I'autre k I'alde de liaisons k enfichage, caracterise 
en ce que la position relative des plaques (71 ;72; 
71a;71b;72a;72b;77a;77b;78;79) du carter est 
fixee dans toutes les directions de I'espace et que 
les liaisons k enfichage sont agencees simultane- 
ment sous la forme de zones de liaison porteuses 
qui absorbent les forces du m^anlsme. 

2. Disposltif d'entrainement selon la revendicatlon 1 , 
caracterise en ce que les plaques (71 ;72;71 a;71 b; 
72a;72b;77a;77b;78;79) du carter so ntflx6es entre 
elles exclusivement au niveau des liaisons k enfi- 
chage. 

3. Disposltif d'entramement selon la revendicatlon 1 
ou 2, caracterise en ce que le carter (7) du m§ca- 
nisme est constitue de deux plaques en forme de L 

(77a;77b). 

4. Disposltif d'entrainement selon la revendicatlon 1 



7. Disposltif d'entrainement selon la revendicatlon 6, 
caracterise en ce que les 6vldements sont agen- 

25 ces sous la fonne d'ouvertures traversantes (75; 
75':75"). 

8. Disposltif d'entraTnement selon la revendicatlon 6, 
caracterise en ce que les zones surilevees sont 

30 agencies sous la fomne de barrettes (76;76*;76"). 

9. Disposltif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
catlons 6^8, caracterisi en ce que les parties su- 
rilevees (76;76';76") des liaisons k enfichage com- 

35 portent des surfaces parallfeles dans la direction de 
montage (761 ;762;76r;762'), auxquelles sont as- 
socles des ividements ajustis de fa9on precise 
(75;75';75") comportant 6galement des surfaces 
parallfeles dans la direction de montage (751 ;752; 

^0 761';752*). 

10. Disposltif d'entraTnement selon Tune des revendi- 
catlons 6 a 8, caracterise en ce que les parties su- 
r6lev6es (76;76';76") des liaisons k enfichage pos- 
sedent des surfaces s'etendant selon une disposi- 
tion conique dans la direction de montage et aux- 
quelles sont associis des evidements (75;75';75") 
comportant des surfaces eventuellement parallfeles 
dans la direction de montage (751 ;752), de sorte 

50 qu'un ajustement serre est itabli lors du montage. 

11. Disposltif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
catlons 6 a 8, caracterise en ce que les parties su- 
rilevies (76;76';76") des liaisons k enfichage for- 

55 ment tout d'abord, avec les evidements (75;75'; 
75"), un ajustement avec un certain jeu et que la 
fixation des plaques (72a;72b;77;78) du carter s'ef- 
fectue au moyen d'une difomriation plastlque du 
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materiau dans la zone des liaisons a enfichage. 

12. Dispositif d'entraTnement selon Tune des revendi- 
cations pr^^dentes, caracterlse en ce que les 

plaques (72a;72b;77:78) du cartersont realisees en 
un materiau de frittage, une fonte, de I'acier ou une 
matt^re ptastique. 

13. Dispositif d'entraTnement selon Tune des revendl- 
cations precedentes, caracterise en ce qu'au 
moins une partie des points de support (73;73a; 
73b;74;74';74"; 74a;74b) des elements (91;9r;92: 
93;94) du mecanisme sont integres dans les pla- 
ques (72a;72b;77;78) du carter. 

14. Dispositif d'entraTnement selon Tune des revendi- 
catlons precedentes, caracterlse en ceque le me- 
canisme (9) est constitu6 par une broche filet6e (5), 
un 6crou de broche (92) comportant une denture 
exterieure (92) de roue tangente et une vis sans fin 
d'entraTnement (91) engrenant avec cette denture. 

15. Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que le me- 
canisme (9) est constitue par une cremaillere (52). 
une vis sans fin (94) associee a cette cremaillere et 
comportant une roue tangente (93) et par une vis 
sans fin d'entraTnement (91'), la vis sans fin (94) 
etant sltu^e avec la roue tangente (93) sur un axe 
et 6tant reliee de fa^on fixe k la roue tangente. 

16. Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendl- 
cations precedentes, caracterlse en ce que la bro- 
che flletee (5) est dispos^e dans la cavltd (31) d'un 
rail de guidage a profll en fomne de boTte (3;4) d'un 
dispositif de reglage longitudinal du siege, la broche 
filet^e (5) etant fixee, au moyen de ses extremites 
sur le rail Inf6rieur (4), fix6 au v6hicule, et le carter 
(16) du mecanisme etant fix6 sur le rail sup§rleur 
(3) d^plagable par rapport au rail Inferleur. 

1 7. Dispositif d'entraTnement selon la revendication 1 6, 
caracterise en ce que le carter (1 6) de la boTte de 
vltesses est supports dans un logement de meca- 
nisme en forme de U (81 ) d'un dispositif de retenue 
(8), dont les branches (82a;82b) sont prevues pour 
la fixation de la boite de vltesses (9) sur le rail su- 
perieur (3). 

18. Dispositif d'entraTnement selon les revendications 
1 6 et 1 7, caracterise en ce que les branches (82a; 
82b) du dispositif de retenue (8) s'etendent surtoute 
la longueur du rail superieur (3) et comportent des 
ouvertures de fixation (83), auxquelles sont asso- 
ciees des ouvertures de fixation (30) du rail supe- 
rieur (3), de sorte que le dispositif de retenue (8) 
peut ^tre rell6 au rail sup6rleur (3) et rigldifie ce der- 
nier. 



19. Dispositif d'entraTnement selon les revendications 
16^18, caracterise en ce que les ouvertures de 
fixation (83) du dispositif de retenue 8') sont agen- 
cies sous lafomne d'6l6ments de fixation (84) com- 
portant un taraudage, de preference sous la forme 
de passages traversants. qui d6bouchent dans la 
cavite (31). 

20. Dispositif d'entraTnement selon les revendications 
16 a 19, caracterlse en ce que le mecanisme (9) 
peut etre insere a i'etat entierement priassembie et 
en etant incorpore dans le dispositif de retenue (8'), 
dans la cavite (31) du guide a rails (3;4) et peut etre 
viss6 par I'intermediaire des ouvertures de fixation 
(83) au rail superieur (3). 

21. Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
cations 1 6 ^ 20, caracterise en ce que les parties 
d'extr6mlte (85a;85b) du dispositif de retenue (8') 
sont coudees ou agencees de telle sorte qu'elles 
remplissent dans une tr6s large mesure I'extremite 
llbre du rail superieur (3) et/ou du rail inferleur (4). 

Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que des 
elements de decouplage (10a; 10b) en caoutchouc 
et en matiere plastlque sont disposes, pour le de- 
couplage des bruits et pour la compensation de to- 
lerances, entre le mecanisme (9) et les branches 
(86a;86b) du logement de mecanisme (81) du dis- 
positif de retenue (8). 

Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que des 
zones de deformation de consigne (87a;87b) sont 
formees entre les branches (86a;86b) du logement 
de mecanisme (81) et les branches (82a;82b) du 
dispositif de retenue (8'), de sorte que lors du de- 
passement d'une charge limite maximale predeter- 
minee, les branches (86a;86b) pivotent laterale- 
ment et bloquent la broche filetee (5). 

24. Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
cations precedentes, caracterlse en ce que pour 
le decouplage du bruit, les extremites de la broche 
filetee (5) sont montees dans des coussinets amor- 
tlssant les vibrations, ou analogues. 

25. Dispositif d'entraTnement selon I'une des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que pour 
un leve-glace, la broche filetee (5') est fixee dans la 
portiere d'un vehicule automobile, que la broche fi- 
letee (5*) est orlentee dans la direction de deplace- 
ment de la vltre (12) de la fendtre et que le meca- 
nisme (9*), qui est relie k la broche filetee (15'), est 
relie de fagon directe ou indirecte au bord inferieur 
(12) de la vitre (12) de la fendtre. 



50 



55 



22. 



25 



30 



35 



23. 



40 



15 



29 



EP 1 068 093 B1 



30 



26. Dispositif d'entraTnement selon Tune des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que le dis- 
positif d'entraTnement a broche ou k vis sans fin fait 
partie d'un dispositif de r^glage de la hauteur du sid- 
ge, de I'inclinaison du siege, de la profondeur du 5 
coussin de siege, de I'appui-tete et/ou du dossier, 

27. Procede pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour un dispositif d'entraTnement k broche ou k vis 
sans fin selon I'une des revendications pr^cedente, io 
selon lequel 

a) les Elements (91 ;92;93;94) du mecanisme et 
les plaques (72a; 72b; 77; 78) du carter sont 
preassembles h I'etat complet, les plaques is 
(72a;72b;77,78) du carter etant reun les par en- 
fichage et les liaisons enfichees etant agen- 
cies en tant que zones de liaison porteuses, 

qui supportent des forces du mecanisme, 

b) les Elements (91 ;92;93;94) du mecanisme et 20 
les plaques (72a;72b;77;78) du carter sont in- 
seres dans un dispositif, qui saisit le carter (7) 

au niveau de son contour extirieur, avec des 
forces de retenue suffisamment faibles pour 
que les plaques (72a;72b;77;78) du carterpuis- 25 
sent s'aligner lors de la rotation des elements 
(91;92;93;94) du mecanisme, 

c) on fait tourner les Elements (91 ;92;93;94) du 
mecanisme pour I'alignement des zones de pa- 

lier (73a;73b;74a;74b) des elements du meca- 30 
nisme, qui sont prevus sur les plaques (72a; 
72b;77;78) du carter, et 

d) aprfes I'alignement moyennant une augmen- 
tation des forces de retenue, on maintlent fer- 
mement les elements (91 ;92; 93;94) du meca- 35 
nisme et les plaques (72a;72b;77;78) du carter 
dans leur position reciproque, et on fixe de fa- 
gon permanente la position des plaques du car- 
ter dans toutes les directions spatiales en agis- 
sant sur les liaisons k enfichage. 40 

28. Procede pour le montage d'un carterde mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement a broche ou k vis 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 
cequ*onfaitpivotersuraumoins360'' les elements 
(91 ;92;93;94), qu'on les maintlent ensuite dans cet- 
te position et qu'on les fixe. 

29. Proced6 pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement a broche ou k vis so 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 

ce que les Elements (91 ;92;93;94) du mecanisme 
sont entraTnes avec une vitesse de rotation qui est 
superieure a la vitesse de rotation nominale du me- 
canisme (9) et, pendant la rotation des elements S5 
(91;92;93;94) du mecanisme. la position relative 
des plaques (72a;72b;77;78) du carter est fix6e. 



30. Precede pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour dispositif d'entraTnement a broche ou k vis 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 
ce que la fixation des plaques (72a;72b;77;78) du 
carter s'effectue par coincement du materiau dans 
la zone des liaisons a enfichage, mais a I'exterieur 
de la zone des al6sages de palier (74a;74b) de 
I'^crou de broche (92). 

31 . Proc§de pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement a broche ou a vis 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 
ce que la fixation des plaques (72a;72b;77;78) du 
boTtier s'effectue par soudage laser ou par scelle- 
ment des liaisons k enfichage. 

32. Proc§d6 pour le montage d'un carter de m6canisme 
pour le dispositif d'entraTnement k broche ou k vis 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 

ce que la fixation des plaques (72a; 72b; 77; 78) du 
carter s'effectue par collage des liaisons k enficha- 
ge. 

33. Proc6d6 pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement a broche ou a vis 
sans fin selon la revendication 27, caracterise en 
ce que lemaintiendu contour exterieurdesplaques 
(72a,72b;77;78), la rotation des 6l6ments (91 ;92; 
93;94) du mecanisme et le matage des liaisons k 
enfichage s'effectue dans un dispositif de montage 
combine. 

34. Proc6d6 pour le montage d'un carter de mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement k broche ou a vis 
sans fin selon les revendications 1 a 26, caracteri- 
se en ce qu'une broche filetee (5) est serree en 
etant bloquee en rotation entre deux dispositifs de 
retenue d'extr6mit6 (5a;5b), un 6crou de broche dis- 
pose dans un mecanisme itant associi k la broche 
filetee, que la broche filetee (5) estfixee k I'aide d'au 
moins une zone de rupture de consigne dans au 
moins un dispositif de retenue (6a;6b) et qu'au 
moins une extremity de la broche fllet6e (5) est 
agenc6e sous la fornne d'un Element de liaison k 
formes compl§mentaires (66a), qui peut etre reli6 a 
un outil rotatif pour vaincre la zone de rupture de 
consigne pour I'actionnement d'urgence du dispo- 
sitif d'entraTnement. 

35. Procedd pour le montage d'un carterde mecanisme 
pour le dispositif d'entraTnement a broche ou a vis 
sans fin selon la revendication 34, caracterise en 
ce qu'un 616ment filete (60). qui comporte comme 
affaiblissement local du materiau une rainure (61), 
est soude a Tun des dispositifs de retenue (6a;6b) 
et que I'element filets (60) est serr6 avec la broche 
filet6e (5), au-dessus de cet affaiblissement du ma- 
teriau. 
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36. Dispositif d'entraTnement k broche selon la reven- 
dication 34, caracterise en ce que I'^lement filetd 
(60"') situe sur le cote tourne k l'oppos§ du dispositif 
de retenue (6a;6b) poss&de une douille d'entretoi- 
sement (69) pour limiter le trajet de deplacement du 5 
rail superteur (3) sur le rail inferieur (4). 

37. Dispositif d'entraTnement a broche selon la reven- 
dication 34, caracterise en ce que pour la recep- 
tion de la broche flletee (5), I'un des dispositifs de 
retenue (6a;6b) possede un embout (62) qui est 
serr6 en au moins un emplacement avec la broche 
filetee (5). 

38. Dispositif d'entraTnement a broche selon la reven- 15 
dication 34, caracterise en ce que {'element fitete 
(60) estsoude a I'un des dispositifs de retenue (6a; 

6b) et un contre-^crou (63) est associ^ k ce dispo- 
sitif de retenue pour fixer en position la broche file- 
tee (5). 20 

39. Dispositif d'entraTnement k broche selon la reven- 
dication 34. caracterise en ce qu'un 4crou (64), qui 
est retenu selon une liaison k engagement posltif, 
d'une maniere bloquee en rotation, par I'lnterme- 25 
diaire d'une butee (6a) sur I'un des dispositifs de 
retenue (6a;6b), est soude k la broche filetee (5) en 

au moins un emplacement de telle sorte que le point 
de soudure (60a) est agenc6 sous la fonne d'un 
point de rupture de conslgne. so 

40. Dispositif d'entraTnement a broche selon la reven- 
dication 34, caracterise en ce qu'un dispositif de 
blocage en rotation (66), qui est r^alis^ de prefe- 
rence en matidre plastlque et est dispose d'une ma- 35 
nifere bloquee en rotation sur la broche filet§e (5), 

est Insure selon une liaison engagement positif 
dans un pergage (65b) de reception de la broche 
filetee, qui est forme dans une tole de securite (65), 
le systeme de blocage en rotation (66) etant detruit 40 
lors de I'actionnement d'urgence de la broche flle- 
tee. 

41. Dispositif d'entraTnement k broche selon la reven- 
dication 34, caracterise en ce que la tole de secu- ^5 
rite (65) fixe, au moyen d'une patte (65a), la position 
d'un ecrou (64'), qui est dispose sur la broche filetee 

(5) et bloque la broche filetee (5). 

42. Dispositif d'entraTnement k broche selon la reven- so 
dication 34, caracterise en ce qu'un dispositif de 
securite en matiere plastlque (67a) est forme dans 
une ouverture (67) de logement de la broche filetee 
des deux dispositifs de retenue (6a;6b), de telle sor- 
te que la section transversale de forme circulaire S5 
des ouvertures (67) de logement de la broche file- 
tee reste conservee et que la largeur b de reiement 

de securite en matifere plastlque (67a) est superieu- 



re au diametre d des ouvertures (67) de logement 
de la broche filetee, et dans lecas de Tactionnement 
d'urgence, reiement de securite en matiere plasti- 
que (67a) peut etre retire et la broche filetee (5) peut 
s'ecarter dans I'espace qui se libere. 
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